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Der Ausschuss fiir Angelegenheiten des Offentlichen Personennahverkehrs nimmt das Pri-
fergebnis zur Busanbindung der S-Bahn Linien S28 und S9 in Wilfrath zur Kenntnis.
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Priifung der Busanbindung zu den S-Bahn Linien S28 und S9 in Wiilfrath

Anlass der Vorlage:

Die Verwaltung hat mit den Verfahrensbeteiligten in den vergangenen 12 Monaten intensive
Gesprache zur Prifung einer verbesserten Busanbindung der S-Bahn Linien S28 und S9 in
Wiilfrath gefiihrt. Der Ausschuss fir Angelegenheiten des Offentlichen Personennahverkehrs
wurde regelmaRig Uber den Verfahrensstand informiert. Inzwischen liegen dazu die Ergebnis-
se vor.

Sachverhaltsdarstellung:
Planungsprojekt 3. NVP, Tab. 112, S. 286 ff.:

Uberplanung des Ortsverkehrs Wiilfrath, hier: Einrichtung eines Busshuttles zum neu-
en Regiobahn-Haltepunkt in W-Dornap-Hahnenfurth

Die planerischen Uberlegungen der Verkehrsunternehmen erfolgten zunachst im Hinblick auf
ihre infrastrukturelle und betriebliche Machbarkeit und unter Berlicksichtigung der zum aktuel-
len Zeitpunkt bekannten Rahmenbedingungen auf den relevanten Bus- und S-Bahnlinien.
Unterstellt wurde der Vollausbau incl. vollstandiger Elektrifizierung auf der Regiobahn S28.

Wesentliches Merkmal fiir ein attraktives Nahverkehrsangebot und eine hohe Fahrgastakzep-
tanz sind die Reisezeiten. Hier wurde die Relation Wiilfrath-Stadtmitte — Dusseldorf Hbf. be-
trachtet und das Reisezeitverhaltnis Uber den neuen Regiobahn-Halt Hahnenfurth-Dissel im
Vergleich zur bestehenden Verbindung (Linie 746 mit Umstieg in die S28 in ME-Stadtwald)
geprift und bewertet:

Beide Verbindungen erfordern einen Umstieg zwischen Bus und Zug. Der Reisezeitgewinn
zwischen Wiilfrath-Stadtmitte und Dusseldorf Hbf mit direkter Fihrung Uber die Disseler
Stralde bis zum neuen Regiobahnhalt, Umstieg in die S28 bis Dusseldorf Hbf. (Fahrdauer 42
Min.) ist — im Vergleich zur Verbindung mit der Linie 746 uber ME-Stadtwald bis Dusseldorf
Hbf (Fahrdauer 43 Min.) mit einer Minute marginal. Die genannten Reisezeiten beinhalten die
Umsteigezeiten an den Haltepunkten der S28.

In den Gesprachen wurde deutlich, dass die Inbetriebnahme des neuen Bus-Shuttles nach
Hahnenfurth-Dissel erst nach Vollausbau der Regiobahn (Betrieb im angenaherten 20°-Takt)
einen Nutzen bringen kann. Auch die Verschiebung der Inbetriebnahme der Regiobahn-
Verlangerung nach Wuppertal fihrt dazu, dass die Einrichtung eines Shuttlebus-Verkehrs zum
neuen Regiobahn-Halt zunachst zurickgestellt wird.

Dies ist Konsens zwischen den Beteiligten (Stadt Wilfrath, Stadt Wuppertal, Kreis Mettmann,
WSW mobil, Busverkehr Rheinland).
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Angebotsverdichtung auf der Linie 601 zwischen Aprath S und Wiilfrath Stadtmitte

Die Stadt Wilfrath ist im Jahr 2018 an den Kreis Mettmann mit dem Wunsch herangetreten,
das Fahrplanangebot der Linie 601 zwischen Wilfrath Mitte und dem S-Bahnhof ,Wiilfrath
Aprath S* zu attraktivieren und das Fahrplanangebot zum Fahrplanwechsel im Dezember
2019 auf einen 30°-Takt zu verdichten. Zeitgleich wird der S-Bahn-Takt auf der Linie S9 von
einem 20°- auf einen durchgehenden 30°-Takt umgestellt.

Aktuell verkehrt die Linie 601 auf Waulfrather Stadtgebiet ganztagig im 60°-Takt und ist in
Aprath anschlussmaRig auf die S9 von und nach Essen abgestimmt. Die hiermit zusammen-
hangende und im NVP enthaltene Malinahme (Tab. 71, S. 228), welche eine Optimierung der
Anschlusssituation zwischen der Linie 601 und der S9 an der S-Bahn-Station Wlfrath-Aprath
in und aus Richtung Essen vorsieht, wurde bereits im Jahr 2013 umgesetzt.

Der NVP stellt auf dieser Relation kein weiteres Angebotsdefizit fest, insofern enthalt er hin-
sichtlich einer Taktverdichtung auf der Linie 601 auch keine Angebotsmalinahme bzw. keinen
Prufauftrag. Daneben haben Wilfrather Fahrgaste in Richtung Wuppertal die Mdglichkeit, mit
der Linie SB69 ebenfalls stindlich auf direktem Wege und mit kurzen Fahrzeiten in die Wup-
pertaler Innenstadt und zum Hauptbahnhof zu gelangen.

Dennoch hat sich die Verwaltung dem Wunsch der Stadt Wilfrath angenommen und Gespra-
che mit den beteiligten gefuhrt. WSW mobil als Betreiber der Linie 601 wurde daher um eine
Abschatzung der durch die Taktverdichtung zu erwartenden Mehrleistung, um Prifung der
fahrplantechnischen und wirtschaftlichen Machbarkeit einer solchen Fahrplanerweiterung und
um Darstellung der aktuellen Fahrgastnachfrage auf dem betreffenden Linienabschnitt gebe-
ten.

Zunachst soll jedoch kurz auf die Rahmenbedingungen eingegangen werden, denen das Un-
ternehmen unterliegt: WSW mobil fahrt die Verkehrsleistungen auf der Grundlage der Nahver-
kehrsplane des Kreises Mettmann und der Stadt Wuppertal sowie des bis Ende 2026 laufen-
den offentlichen Dienstleistungsauftrages (ODA). Grundsétzlich gilt fiir die WSW mobil (sowie
fur alle Verkehrsunternehmen), dass Aufwand und Ertrag bzw. Angebot und Nachfrage in ei-
nem vertretbaren wirtschaftlichen Verhaltnis stehen.

Die durch WSW mobil vorgenommene Auswertung der Fahrgastnachfrage auf dem Linienab-
schnitt der 601 zwischen Aprath S und Wilfrath Stadtmitte hat ergeben, dass die Nutzung der
Fahrten im Stadtgebiet von Wilfrath weit unter dem Durchschnitt aller WSW-Fahrten liegt.

Die ublicherweise eingesetzten Busse bieten eine Kapazitat von rund 35 Sitzplatzen und ahn-
lich vielen Stehplatzen. Die mittlere Hochstbesetzung Uber den Tag gesehen liegt in der Gro-
Renordnung von 15 Fahrgasten, die gleichzeitig im Bus sind (morgens in Richtung Wilfrath
Stadtmitte, mittags in Richtung Woiilfrath-Aprath S). Selbst bei diesen ,Spitzenlast-Fahrten®
stehen mehr freie Sitzplatze zur Verfligung als besetzt sind.

Die uber alle Fahrten ermittelte mittlere Besetzung kommt Uber 5 Fahrgaste nicht hinaus. Die
Auslastung (sie beschreibt das Verhaltnis zwischen Fahrzeugkapazitat und Besetzung) der
Linie 601 mit Tagesmittelwerten von ca. 7% im Stadtgebiet Wilfrath veranschaulichen die
beiden Grafiken fur die Fahrtrichtungen nach Wilfrath und nach Wuppertal. Zum Vergleich:
Die Auslastung der WSW-Busse im Gesamtnetz betragt ca. 27%.
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Auslastung Linie 601 (Mo-Fr) Fahrtrichtung Wuppertal
von Wiilfrath Stadtmitte bis Wilfrath-Aprath 5

100% Jollauslastung (Bezugsardlfe Mormal-Bus mit zwei Tlren)

27% Mittlere Jahresauslastung WsW-Gesamtnetz Bus
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Abfahrtzeit ab Wilfrath Stadtmitte

 Aittlere Auslastung der jeweiligen Fahrt im Stadtgehiet Wiilfrath

Auslastung 6801 in Wilfrath als Tagesmittehwvert fiir Mo-Fr (ca. 7%)

Auslastung Linie 601 (Mo-Fr) Fahrtrichtung Wiilfrath
von Wilfrath-Aprath $ bis Wilfrath Stadtmitte

100% Jollauslastung (Bezugsagrifie Maormal-Bus mitzwei Tliren)

27% Mittlere Jahresauslastung WaW-Gesamtnetz Bus
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Ankunftzeit in Wilfrath Stadtmitte

A ittlere Auslastung der jeweiligen Fahrt im Stadtgebiet Wiilfrath

Auslastung 801 in Wiilfrath als Tagesmittelwert fir Mo-Fr (ca. 7%)

Abbildungen: WSW mobil, Mai 2019. Datenbasis: WSW-Erhebung von Dezember 2018 bis Marz 2019

Ein Szenario ,Zu jedem Zug ein Bus!“ wiurde die Jahreslaufleistung der Linie 601 um ca.
95.000 Buskm/Jahr erhéhen. Ein abgespecktes Szenario ,30°-Takt nur Mo-Fr von 6 bis 22
Uhr* fihrt immer noch zu rund 50.000 Buskm Mehrleistung pro Jahr. Der betriebliche Mehr-
aufwand der WSW mobil liegt im Falle einer unveranderten Linienflhrung Uber die Schleife
Ellenbeek signifikant héher als eine (als alternative Uberlegung betrachtete) beschleunigte
und verkurzte direkte Fihrung uber die Wilhelmstral3e. In diesem Fall — fir WSW mobil im
Aufwand glnstiger — misste eine andere Buslinie die Bedienung der Haltestellen Memeler
Stralde, Marienburger Stral’e und Karlsbader Stralde ibernehmen. Damit sinkt aber auch das
Fahrgastpotential der Linie 601. Aktuell liegt der Anteil des Fahrgastaufkommens dieser drei
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Haltestellen bei ca. 25% aller 601-Fahrgaste in Wlfrath, so dass die Abbindung der genann-
ten Haltestellen aus Aufgabentrager- und Fahrgastsicht nicht befiirwortet werden kann.

Im bestehenden Liniennetz wurden aus Sicht der Beteiligten mdogliche ErschlieBungsalternati-
ven betrachtet, die aber zu keiner realisierbaren Lésung flhrten.

Fazit

Aufgrund der vorgenannten Rahmenbedingungen und Prifungsergebnisse hat WSW mobil
mitgeteilt, dass die Angebotsausweitung auf einen 30°-Takt aus Sicht des Unternehmens nicht
gerechtfertigt ist. Fir eine Angebotsausweitung misste WSW mobil die dafir notwendigen
Reserven an Fahrern und Fahrzeugen Uber das bisher zur Verfligung stehende Mal} auswei-
ten. Dies bewirkt Kostensteigerungen, die mit Blick auf die vorhandenen und zu erwartenden
Fahrgastzahlen nicht annahernd Uber Fahrgeldeinnahmen und Defizitausgleich (Sonderumla-
ge VRR) gedeckt werden kénnen. Eine noch annehmbare wirtschaftliche Betriebsdurchfih-
rung ist daher nicht darstellbar.

Die Ubernahme eines ausgeweiteten Taktangebotes auf der Linie 601 im Dezember 2019
wirde daher nicht durch WSW mobil erfolgen kénnen.

Es ist zu betonen, dass in den verschiedensten Prifszenarien die Méglichkeiten einer Takt-
verdichtung auf der Linie 601 betrachtet und von allen Beteiligten in umfangreichen und inten-
siven Gesprachen erortert wurden. Abschliellend muss jedoch festgestellt werden, dass die
zuvor aufgezeigten Ergebnisse die Notwendigkeit einer Taktverdichtung in keiner der geprif-
ten Varianten bestatigen. Insofern ist auch aus Aufgabentragersicht eine Taktverdichtung flr
WSW mobil nicht zumutbar und wird im Hinblick auf die derzeitige Fahrgastnachfrage/ -
potenziale auch nicht gesehen.

Sollte es zwischen Aprath S und Wilfrath-Stadtmitte perspektivisch jedoch zu wesentlichen
Anderungen bei der Fahrgastnachfrage kommen, kénnte der Vorschlag der Stadt Wilfrath
allerdings nochmals bewertet werden.

Um hier zu einer fundierten Einschatzung zu gelangen bedarf es belastbarer Informationen,
welche laufenden und kunftigen Wilfrather Stadtentwicklungsprojekte entlang der Linie 601
eine Neubewertung des Nachfragepotenzials veranlassen kdnnten. Flankierend kdnnte die
Wirtschaftsférderung der Stadt Wilfrath bei den ortsansassigen Betrieben beispielsweise die
Nutzung und den Bedarf nach Jobtickets abfragen, um so einen besseren Uberblick Uber Po-
tenzialentwicklungen zu erhalten.
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