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Ausgangslage

>

>

Die K 5 verbindet die Stadte Solingen und Haan (B 228).

In der Stadt Haan ist die Turnstral3e als K 5 gewidmet, obwohl die Stral’e weder vom Ausbau,
noch von den anliegenden Nutzungen fiir die Ubernahme eine gréReren Verkehrsfunktion geeig-
net ist. Die Turnstral3e ist derzeit Bestandteil einer Tempo-30-Zone.

Faktisch wird die Hauptverkehrsstral3enfunktion durch die Martin-Luther-Stralde Gbernommen, die
eine verkehrswichtige Stral3e im Netz von der Stadt Haan ist.

Am 18.06.2012 hat der Kreisausschuss ME den Beschluss gefasst, die Turnstral’e zur Gemein-
destral’e abzustufen und die Martin-Luther-Stral3e als K 5 aufzustufen.

Gegen die Umsetzung kampft eine Burgerinitiative und hat vor dem Verwaltungsgericht Dussel-
dorf wegen eine formellen Fehlers Recht bekommen.

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans VEP Haan erfolgte eine Gesamtbetrachtung der Ver-
kehrssituation mit der Entwicklung eines Verkehrsfuhrungskonzeptes fur die Sudstadt Haan.

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il Runge IVP -



et/ 182
'Osterholz
e j!'.f.‘{-,
ien

Y AS:28 L
~Hilden Spirk
A _brudg

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe |l

HauptverkehrsstraRen-
netz und guterverkehrs-
erzeugende Nutzungen

- HauptverkehrsstraRennetz

- Bundesautobahnen

- Bundesstralten
LandesstralRen

Kreisstrafen

- verkehrswichtige Stadtstrafien
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— geringe Unvertréaglichkeit
méfige Unvertraglichkeit
— hohe Unvertraglichkeit
—_— sehr hohe Unvertraglichkeit
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! Unvertraglichkeiten
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Bewertung

der Unvertraglichkeiten zwischen
den StraBenraumnutzungen

und den Kfz-Belastungen

Einflisse haben:

die Anwohnerdichte,

schutzenswerte Nutzungen (KiTa,
Schulen, Altenheime, Strallenraume,
hohe offentliche Bedeutung)

Strallenraumbreite
die Kfz-Belastung 2015
die Schwerverkehrsbelastung 2015

Strallenraume, die nicht farbig dargestellt
Sind, weisen keine oder nur sehr geringe
Unvertraglichkeiten gegenuber dem
Kfz-Verkehr auf.
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Ablauf und Abstimmungen

» 09. Mai 2016 Abstimmung Verkehrsfuhrung Sudstadt mit der Stadtverwaltung Haan
» 01. Juni 2016 Abstimmung Verkehrsfuhrung mit dem Kreis Mettmann
» 05. Januar 2017 Abstimmung mit der Bezirksregierung Dusseldorf

» Es wird festgestellt, dass die K 5 eine verkehrswichtige Bedeutung hat.

» Es wird festgestellt, dass derzeit die Turnstralle die Kreisstralde ist.

» Es sind (klein— und grofRraumig) alle denkbaren Varianten einer Kreisstral3enfuhrung
zu untersuchen.

» Die Vertraglichkeit der Belastungen ist abzuwagen.
» Die insgesamt vertraglichste Verkehrsfuhrung ist herauszuarbeiten.
» Februar 2017 Vorlage des Gutachtens zur Verkehrsfiuhrung Stdstadt Haan.
» 20. Marz 2017 Abstimmung des Gutachtens mit dem Kreis Mettmann.
» 03. April 2017 Arbeitskreis ,VEP Haan"
» 16, Mai 2017 Ausschuss fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr der Stadt Haan

» 29. Juni 2017 Vorstellung der Untersuchungsergebnisse im Bauausschuss Kreis Mettmann

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il Runge IVP - 10



Gesetzliche Grundlagen fur die Abstufung einer Kreisstralle
(Maldgebend ist das Strallen— und Wegegesetz des Landes Nordrhein-Westfalen)

» Die Bezirksregierung kann eine Abstufung vornehmen, wenn sich die Verkehrsbedeutung
der Stral3e andert. Als StralRenaufsichtsbehorde wird sie jedoch vorher prufen, ob die Vor-
aussetzungen gegeben sind.

» Im Falle einer Abstufung muss Einvernehmen zwischen den beteiligten Strallenbaulasttra-
gern (hier: Kreis Mettmann und Stadt Solingen) hergestellt werden. Auch muss die Stadt
Haan bereit sein, die Stralde in die stadtische Baulast zu Ubernehmen.

Bewertung:

» Die Kreisstralde K 5 ist eine Hauptverkehrsstrale mit GUberortlicher Bedeutung. Sie hat ver-
bindende Funktionen zwischen den Stadten Haan und Solingen.

» Ein Einvernehmen tUber eine Abstufung von der K 5 zwischen dem Kreis Mettmann und der
Stadt Solingen ist hochst unwahrscheinlich.

» Eine an der Stadtgrenze endende Kreisstral’e widerspricht der Netzfunktion.

» Die Ubernahme von 1,3 km StraRe durch die Stadt Haan ist unwahrscheinlich.

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il Runge IVP -
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Ausschluss des Schwerlastverkehrs
(Richtlinien fur strallenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm)

» Das Befahren mit Lkw gehort auf 6ffentlichen Stralden grundsatzlich zum Gemeingebrauch.
» Die klassifizierten Stral3en sollen allen Verkehrsteilnehmern zur Verfigung stehen.
» Die Bundelung des Uberortlichen Verkehrs auf bestimmten Stralen entlastet die Wohngebiete.

» Ein Durchfahrtsverbot fur den Schwerlastverkehr kommt nur in Betracht, wenn andere Mal3nah-
men nicht geeignet oder nicht ausreichend sind:
» verkehrslenkende MalRhahmen,
» Lichtzeichenregelung (Grine Welle),
» Geschwindigkeitsbeschrankungen.

» Sollen Verkehrsverbote zeitlich unbeschrankt und dauerhaft angeordnet werden, mussen sie im
Einklang mit der widmungsgemalen Bestimmung der Stralen stehen.

Bewertung:

» Ein dauerhafter Ausschluss des Schwerverkehrs auf der K 5 (und der B 228) widerspricht dem
Strallen— und Wegegesetz NRW

» Verkehrslenkende Malinahmen mussen auf Verkehrsverbote verzichten und sind nur sehr
eingeschrankt erfolgreich

» Tempo 30/40 widerspricht der vorhandenen Grunen Welle

Verkehrsentwicklungsplan Haan, Stufe Il Runge IVP - 12



Verkehrsfuhrung, Analyse 2016
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Bild 8: Foto Martin-Luther-StralRe (Blick nach Norden)
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Haus Nr. 17

Bild 9: Regelquerschnitt Martin-Luther-Stral3e
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2.5 Bewertung Martin-Luther-Stralle

Zwischen der Kaiserstralte (B 288) und der Einmindung Turnstra-
3e verlauft die Martin-Luther-Stral3e Uiber eine Lange von 440 Me-
tern und geht dann in die Ittertalstrale iber. Die durchschnittliche
Neigung der StralRe betragt etwa 1,8%.

Die Martin-Luther-Stral’e tGbernimmt im Stralennetz der Stadt
Haan verbindende Verkehrsstrallenfunktionen und wird von 7.600
bis 8.200 Kfz/Tag befahren. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit
ist auf 30 km/h begrenzt. Die vgs, die Geschwindigkeit, die 85%
der Verkehrsteilnehmer nicht tberschreiten, liegt bei 40 km/h
(Messungen Kreis Mettmann im August 2012).

Im noérdlichen Knotenpunktbereich mit der Kaiserstrale liegt ein
verkehrsgerechter Stralenausbau mit Linksabbiegespur (Léange
ca. 40 Meter) und Lichtsignalanlage vor. Mit der Post und einem
Innenstadtparkplatz befinden sich hier zwei Verkehrserzeuger.

Dagegen wird der Abschnitt sudlich von Bismarckstraf3e und
KirchstraRe durch Wohnbebauung gepragt. Die Anzahl der An-
wohner betragt 178 Personen. Im Nordabschnitt befinden sich
Altenwohnungen und eine Kindertagesstatte.

Die Fahrbahnbreite der Martin-Luther-Stralle betragt stdlich von
Bismarck— und Kirchstrale nur rund 6 Meter. Teilweise wird
(bergauf) am Fahrbahnrand geparkt. Nur im Sdabschnitt existiert
ein Parkstreifen neben der Fahrbahn.

Die Gehwegbreiten betragen rund 2 Meter und sind nur einge-
schrankt verkehrsgerecht flir eine Hauptverkehrsstralenfunktion.
Teilweise ragen Treppen auf den Gehweg vor.

Die Martin-Luther-StraBe ist nur eingeschrénkt fiir die Kreis-
straBenfunktion geeignet. Die verkehrsgerechte Anbindung an
die B 228 spricht dafiir, die hohe Empfindlichkeit der Wohnbebau-
ung gegeniber dem Kfz-Verkehr dagegen.

Runge IVP - 15



Bild 10: Foto Turnstral3e (Blick nach Stiden)
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Bild 11: Regelquerschnitt TurnstralRe
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2.6 Bewertung TurnstraBe

Zwischen der KaiserstralRe (B 228) und der lttertalstraRe fuhrt die
TurnstralRe Gber eine Lange von 420 Metern. Die durchschnittli-
che Neigung betragt rund 2,6%.

Die TurnstralRe ist als Kreisstralte K 5 gewidmet, jedoch von der
Stadt Haan in die Tempo 30-Zone Sidstadt einbezogen. Sie wird
von Norden nach Suden im Ein-Richtungsverkehr befahren.

Pragend ist die Wohnnutzung entlang der Stral’e. Es wohnen ca.
161 Anwohner an der Turnstralle.

Im Einmundungsbereich zur KaiserstralRe befinden sich zwei Re-
staurants und im mittleren Bereich eine Kfz-Werkstatt.

Die Fahrbahn besitzt einen rund 6 Meter breiten Querschnitt, der
durch parkende Pkw eingeengt wird. Der Fahrbahnbelag weist in
weiten Abschnitten gréRere Schaden auf.

Die Gehwege sind mit einer Breite von rund 2 Metern Uberwie-
gend ausreichend fir eine Wohnstralde, jedoch knapp bemessen
fur eine VerkehrsstralRenfunktion. Engstellen gibt es im nordlichen
Bereich zur Kaiserstrale.

Von der Kaiserstralte wird unsignalisiert in die Turnstralie einge-
fahren. In der Kaiserstralle ist eine Linksabbiegespur mit einer
Lange von rund 40 Metern vorhanden.

Die Einfahrt in die Ittertalstralle erfolgt unter ,Halt! Vorfahrt ge-
wahren!“ (Zeichen Nr. 206 StVO). Getrennte Fahrspuren fir
Rechts— und Linksabbieger sind vorhanden.

Die TurnstraBe ist nur eingeschrankt fiir die KreisstraRen-
funktion geeignet. Die Wohnfunktion an der Stral3e, die Engstel-
le im Norden, der Fahrbahnausbau und die Vorfahrtsregelung im
Siiden sprechen gegen die Ubernahme einer erhéhten verkehrli-
chen Bedeutung.

Runge IVP - 16



2.7 Bewertung Konigsgratzer StraRe

e Die Kdnigsgratzer StralRe fuhrt von der Ittertalstrafe im Stden
bis zur Walder Strafl’e im Norden Uber eine Lange von rund 420
Meter. Teilweise ist die StralRe stark geneigt.

e Anschluss an die KaiserstralRe (B 228) besteht nach weiteren
160 Metern durch Nutzung der Walder Strafl3e. Der Knotenpunkt
mit der Kaiserstrale ist lichtsignalgeregelt.

e Die Walder StralRe ist jedoch Ein-Richtungsstralie zur Kaiserstra-
Re. Auch die Stralle Am Ideck, die nach Norden zur Kampstralie
fuhrt, ist fir Kfz nur in einer Fahrtrichtung durchfahrbar (von Nor-
den nach Suden durchgangig).

e Die Randnutzung ist nahezu ausschlief3lich durch Wohnbebau-
ung gepragt, Insgesamt betragt die Anzahl der betroffenen An-
wohner 186 Personen.

0.94 e Die Fahrbahnbreite ist mit rund 7 Metern relativ breit, jedoch

- schrankt beidseitiges (alternierendes) Parken am Fahrbahnrand

1138 | 7,08 | d:48 | die Befahrbarkeit ein.

Gehweg Fahrbahn Gehweg e Die Gehwegbreite ist demgegenlber mit unter 1,50 Metern nur
schmal und fir den Begegnungsverkehr zweier FuRganger nicht
geeignet.

(3]

@ ; e %é s o Die Kdnigsgratzer Strale ist Bestandteil der Tempo 30-Zone
% %Eﬁ: \frg g'é’ - Sidstadt und fiir die Aufnahme gréRerer Verkehrsmengen nicht
ST98 s> geeignet.

= ‘:‘ e Durch die anliegende Wohnnutzung und die sehr schmalen Geh-

%E%‘,: %:‘: wegen ist die Kénigsgratzer Strale nicht fiir die Ubernahme der

o '%3; KreisstraRenfunktion der K 5 geeignet.

Bestand

Bild 13: Regelquerschnitt Kénigsgratzer Stralle
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Bild 14: Foto Walder Stral3e (Blick nach
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Haus Nr. 24a
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9,19
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Bild 15: Regelquerschnitt Walder Stral3e
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2.8 Bewertung Walder Strale

Die Walder StralRe fuhrt Gber eine Lange von rund 1.050 Metern
zwischen der Kaiserstralte (B 288) und der lttertalstralRe. Ab-
schnittsweise bestehen sehr starke Neigungen.

Die Einmundung in die Kaiserstrale ist lichtsignalgeregelt
(Einbahnstrale einfihrend). Der Knotenpunkt mit der Ittertalstra-
Re und der Haaner Stral3e erfolgt auf Solinger Stadtgebiet durch
einen Kreisverkehr.

Die Walder StralRe ist nur flr den Anliegerverkehr frei gegeben.
Im mittleren Abschnitt ist die Durchfahrt nach Stden verboten.

Der Straflenraum ist neben der anliegenden Wohnnutzung durch
den Freiraum des lttertals gepragt,

Die Fahrbahnbreite im Norden betragt rund 5,50 Meter. Stdlich
der Elsa-Brandstrom-Strale erfolgt eine Querschnittseinschran-
kung auf 4,00 Meter. Einseitig entfallt der Gehweg.

Die Walder Stral3e ist weder durch ihren Ausbau noch aufgrund
der anliegenden Nutzungen fur groRere Verkehrsmengen geeig-
net. Sie scheidet fiir die Ubernahme der KreisstraRenfunktion der
K 5 aus und ist nicht geeignet.

Runge IVP - 18



Variante 1: StraBentausch, Martin-Luther-Str. als

T

K5

T

o Martin-Luther-Strafl3e wird zur Kreisstrale 5,
o TurnstraflRe wird zur Gemeindestrale,

« FUr die Martin-Luther-Stral3e wird Tempo 40 als zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit und ein Halteverbot
auf der Fahrbahn ausgewiesen

» Die TurnstralRe verbleibt in der Tempo 30-Zone und
erhalt ein Lkw-Durchfahrtsverbot.
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TurnstralRe bleibt K 5; die Fahrbahn wird saniert.

Fur die Turnstrale wird Tempo 40 als zulassige
Hochstgeschwindigkeit und ein Halteverbot auf der
Fahrbahn ausgewiesen.

Der Verkehr auf der Turnstral3e ist an der Einmun-
dung der M-Luther-Str. vorfahrtsberechtigt.

Kein Linksabbiegen aus der Turnstral3e auf die Kai-
serstrale.

Martin-Luther-StralRe wird T30-Stralle.
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Variante 3: EinbahnstraBenpaar
';’.\'}‘*z e\ -. ol }5 - Ak 5 Ragt) | « Die Martin-Luther Stral3e wird zwischen Bismarck-
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« Die Turnstralde wird in ihrer Fahrtrichtung nach
Norden gedreht; zur Kaiserstr. LSA-Regelung

« FUr beide Strallen wird Tempo 40 als zulassige
Hochstgeschwindigkeit ausgewiesen.

« Das StralRenrandparken bleibt (abschnittsweise)
erhalten.

la

« Vorgezogene Seitenrdume erleichtern in Einmun-
dungsbereichen die Querung.
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Vergleich relevanter Verkehrsmengen [Kfz/24h]

Stasemscrit | prapsoants ("SI vl | ere? | vrre

Kaiserstrale 14.600 14.700 14.900 14.500 16.700
M.-Luther-Str. Nord 8.200 8.300 8.600 8.000 7.200
M.-Luther-Str. Sid 7.600 7.700 7.900 7.000 5.000
Turnstr. Nord 3.300 3.500 3.200 4.800 5.000
Turnstr. Sid 2.200 2.200 2.100 3.500 4.800
lttertalstralie 10.000 10.200 10.400 10.400 10.400
Bismarckstr. 1.800 1.600 1.800 1.900 2.100
Kirchstr. West 1.800 1.800 1.700 1.600 2.000
Kirchstr. Ost 1.100 1.300 1.200 1.000 1.800
Konigsgratzer Str. 1.800 2.000 1.900 1.300 1.900
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Bewertung

» Ein Ausschluss bestimmter Verkehrsarten (z.B. des Schwerverkehrs) oder gar eine ersatzlose
Ruckstufung der K 5 sind nicht oder nur unter sehr engen Bedingungen maoglich.

» Die Verbindungsfunktion der K 5 ist gegeben, ohne dass eine Alternativtrasse erkennbar ist.

» Variante 3 mit dem EinbahnstraBenpaar zeigt eine gleichmafige Verkehrsverteilung im
StraBennetz. Weder Turnstral3e noch Martin-Luther-Stral3e werden bevor— oder benachteiligt.

» Den nachteiligen Auswirkungen des Verkehrs kann durch Tempo 40, Parken am Stral3enrand
und vorgezogene Seitenraume in Einmindungsbereichen entgegen gewirkt werden.

» Der Knotenpunkt Turnstral’e / Kaiserstralde ist zu signalisieren. Dafur sind die Lichtzeichenanla-
ge an der Fulligangerquerung Markt und an der Walder Stralde abzubauen. Die Linksabbiegespur
in der Kaiserstr. zur Turnstralde kann entfallen. Zu prufen ist die Neuanlage einer Ful3gangerfurt
sudwestlich der Mittelstrale.

» Durch Umwegfahrten nimmt die Verkehrsmenge auf der Kaiserstrale zu, bleibt aber unterhalb
der Belastung des Abschnittes westlich Martin-Luther-Stral3e. Betroffen sind 69 Anwohner. Es
besteht das Potenzial den Querschnitt zu verschmalern (z.B. durch Anlage von Radschutzstrei-
fen).

» Auf der Ostlichen Kirchstralde wird eine Verkehrsmengenzunahme von 700 Kfz/24h (nur Pkw) be-
rechnet. Betroffen sind 46 Anwohner.

» Empfohlen wird die Herausnahme der K 5 auf aus der Lkw-Navigation.
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