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Antwort das Aktenzeichen an.

Untersuchung einer méglichen Taktumstellung des S-Bahn-Systems im VRR;

hier: Auswirkungen des Trennungsszenarios 2 im Kreis Mettmann

Sehr geehrter Herr Husmann, g//%gf

&

mit Schreiben vom 12.09.2014 teilte ich lhnen mit, dass der Kreis Mettmann die seitens des VRR
im Trennungsszenario 2 beabsichtigten Angebotsanpassungen auf den Linien S9 und S28 ab-
lehnt. Die Griinde hierfur sind darin ausfihrlich dargelegt. Daher - und unter Bezugnahme auf den
einstimmigen Beschluss des OPNV-Ausschusses vom 11.09.2014 - hatte ich Sie gebeten, von der
geplanten Taktumstellung auf den Linien S9 und S28 abzusehen.

Im Rahmen seiner Zusténdigkeit hat der Kreistag des Kreises Mettmann am 18.12.2014 einstim-
mig beschlossen, seine Vertreter in den VRR-Gremien aufzufordern, im vorgenannten Sinne zu
votieren. Im Sinne einer gréRtmaglichen Transparenz wére es von Vorteil, wenn die von den kom-
munalen Aufgabentrégern und Verkehrsunternehmen im Rahmen des Beteiligungsverfahrens vor-
gebrachten Anmerkungen zur Taktumstellung in Form einer. Synopse .aufbereitet und den Verfah-
rensbeteiligten zur Verfigung gestellt werden kénnte.

Bei dem in der aktuellen Fassung diskutierten Trennungsszenario 2 wurde auf den kreisbedienen-
den Linien S9 und $28 folgendes Taktgeflige zugrunde gelegt:

Die Linie S9 soll zwischen Wuppertal Uber Wlfrath und Velbert nach Essen ab Ende 2019 im
30°-Takt verkehren. Zusatzlich wird eine beschleunigte RB-Linie (RB41) im 60°-Takt eingefihrt. Im
Ergebnis wiirde dies den Verlust eines stindlichen Haltes an den Stationen Wilfrath-Aprath, Vel-
bert-Rosenhtigel und Velbert-Nierenhof bedeuten.
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Bzgl. der Haltepunktsystematik der S28 in Erkrath-Nord und Hahnenfurth-Diissel hatte der VRR
auf Nachfrage dargelegt, dass der geforderte Erhalt des durchgehenden 20°-Taktes dort nunmehr
moglich sei. Dies wirde eine positive Abweichung von der urspriinglichen, kritisierten Haltepunkt-
systematik bedeuten.

Es wurde aber deutlich, dass der Erhalt des Taktgefiiges an die Elektrifizierung der Regiobahn-
Strecke gebunden ist und dort dann spurtstarke Elektrotriebwagen zum Einsatz kommen. Die Be-
mihungen des VRR, die Regiobahn bei diesem Projekt tatkréaftig zu unterstlitzen, begriiRe ich da-
her ausdriicklich.

Nach den mir aktuell vorliegenden Informationen kann die Regiobahn allerdings keine verbindliche
Abschéatzung darliber treffen, bis wann die Strecke tatséchlich elektrifiziert sein wird. Darlber hin-
aus ist die Bedienung des geplanten Haltes in Hahnenfurth-Dlissel im 20°-Takt in der vom VRR zur
Verfiigung gestellten Netzgrafik gar nicht enthalten bzw. vorgemerkt. Somit ist fir den Kreis Mett-
mann nicht erkennbar, dass die Voraussetzungen zum Erhalt eines 20°-Taktes an den Haltepunk-
ten Erkrath-Nord und Hahnenfurth-Dissel bis Ende 2019 auch hinreichend bestimmt bzw. festge-
legt sind.

Sicherlich ist fur die weitere Entscheidungsfindung auch von Interesse, welche méglichen Alterna-
tiven beim VRR zum Erhalt eines ﬂZO'-Taktes in Erkrath-Nord und insbesondere in Hahnenfurth-
Dussel gesehen werden, falls die 0.g. Voraussetzungen wider erwarten nicht rechtzeitig realisiert
werden kénnen.

Am 15.01.2015 wurden den Fachvertretern der kommunalen Aufgabentrager und Verkehrsunter-
nehmen die Ergebnisse einer zweiten Nachfrageprognose vorgestellt. Die Gutachter kamen zu der
Einschadtzung, dass die positiven Effekte einer méglichen Taktumstellung recht eindeutig seien,
sowohl mit Anpassung der kommunalen Verkehre als auch ohne.

Allerdings lassen diese Schlussfolgerungen einige Fragen offen:

Der in Folie 6 genannte Vorteil leicht merkbarer Takte trifft auf die Relation Wuppertal — Essen bei
einer Umsetzung des Trennungsszenarios 2 nicht zu. Vielmehr wirde dies zum Verlust des bishe-
--rigen Taktfahrplans mit dichter Zugfolge auf der S9 fiihren. -

In Folie 7 werden erhebliche Reisezeitgewinne durch verbesserte Anschliisse zwischen Mettmann
und Essen Hbf bei Umsetzung des Trennungsszenarios 2 prognostiziert. Aussagen zum Bedarf
nach dieser Verbindung fehlen jedoch, zumal diese mit den zu erwartenden Nachteilen auf der
Relation Wuppertal — Essen abzuwéagen waren. Hier bitte ich Sie, die tatsachliche Relevanz einer
solchen Verbindung mit konkreten Zahlen zu untermauern. Auflerdem geht aus der Folie nicht
hervor, auf welchen Verbindungen genau diese Reisezeitgewinne zweimal stiindlich realisiert wer-
den kénnen, wenn die S28 in 20°-Takt und die S9 nur noch im 30"-Takt verkehrt.

In dem am 05.02.2015 in Inrem Hause stattgefundenen Detailgesprach bestand fur die Fachvertre-
ter der kommunalen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen erneut Gelegenheit zur Erérterung
der Auswirkungen einer mdglichen Taktumstellung auf die kommunalen Verkehre. Hier wurde
deutlich auf die nach wie vor ungeklarte Frage finanzieller Mehrbelastungen bei den Verkehrsun-
ternehmen sowie die engen Gestaltungsspielrdume der kommunalen Haushalte verwiesen.
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Abschlielend verweise ich auf die Stellungnahme der Stadt Velbert vom 11.02.2015 (siehe Anla-
ge), in welcher die bereits im Vorjahr gedufRerten Bedenken gegen eine mogliche Taktumstellung
auf der S9 bekraftigt werden.

Es wére daher wunschenswert, wenn seitens des VRR zu den vorgetragenen Anmerkungen L&~
sungsvorschldge aufgezeigt wiirden, die gegebenenfalls eine Abkehr von der bisherigen Sichtwei-

se (incl. der seitens der Stadt Velbert dargestellten AuRerungen) erméglichen kénnten.

Fur weitere Gesprache stehe ich Ihnen jederzeit gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen Grifien
In Vertretung

Kreisdirektor

Anlage




