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«‘ Kreis Mettmann

v
Der Landrat

Fachbereich: StraRenverkehrsamt Datum: 07.03.2025
Bearbeiter/in: Herr Sascha Becker Az.: 36-3

Bericht des StraBenverkehrsamtes uiber die Arbeit der Unfallkommission in den Jahren
2023 (2. Halbjahr) und 2024

Die ortliche Unfalluntersuchung und damit die Arbeit der Unfallkommission (UK) ist eine ge-
meinsame Aufgabe von Strallenverkehrs-, Polizei- und Strallenbaubehoérden. Grundlage hier-
fur ist die Allgemeine Verwaltungsvorschrift (VwV) zu § 44 der Stralenverkehrs-Ordnung
(StvVO).

Demzufolge gehdren der Unfallkommission alle kreisangehdrigen Stadte, die Kreispolizeibe-
horde, der Landesbetrieb StraRen NRW und der Kreis Mettmann an. Vorsitzender der Unfall-
kommission ist der Leiter der Abteilung Verkehrssicherheit des Strallenverkehrsamtes.

Ziel der ortlichen und uberoértlichen Unfalluntersuchung ist die Verhinderung von Stra3enver-
kehrsunféllen und damit die Erhéhung der Verkehrssicherheit. Mit ortsbezogenen Auswertun-
gen von Stralienverkehrsunfallen sollen Unfallhaufungsstellen (UHS) im Stralennetz frihzei-
tig erkannt und Zusammenhange zwischen dem Unfallgeschehen und baulichen und/oder
verkehrlichen Gegebenheiten des Unfallortes einschliel3lich seiner Umgebung festgestellt
werden.

Die beteiligten Behorden arbeiten eng zusammen. Dabei sind sie an die gemeinsamen Be-
schlusse der Unfallkommission gebunden und zur zeithnahen Umsetzung der beschlossenen
Maflnahmen verpflichtet.

In den Jahren 2023 (2.Halbjahr) und 2024 hat die Unfallkommission des Kreises Mettmann
verschiedene Ortlichkeiten im Kreisgebiet, an denen es im Laufe des Jahres vermehrt zu Un-
fallen gekommen ist, untersucht.

Bei der Ermittlung von Unfallhdufungsstellen sind durch die Polizei alle Unfalle mit Personen-
schaden oder schwerem Sachschaden (meldepflichtige Unfalle) zu berlcksichtigen. Treten
innerhalb eines Jahres hiervon drei Unfélle gleichen Grundtyps (z.B. Abbiege-Unfalle, Einbie-
gen/Kreuzen-Unfalle) auf, sind die Kriterien einer Unfallhaufungsstelle erflllt. Unfalle mit leich-
tem Sachschaden werden seit 2020 zusatzlich ausgewiesen, um bei der Betrachtung der Un-
fallhaufungsstellen etwaige weitere Defizite aufdecken zu kénnen.

Im Weiteren werden die Kriterien auch erfiillt, wenn in einem Zeitraum von drei Jahren an ei-
ner Ortlichkeit drei Unfélle ungleichen Grundtyps mit schwerem Personenschaden oder finf
Unfalle mit Personenschaden unter Beteiligung von Fulligangern, Radfahrenden oder Elektro-
kleinstfahrzeugen erfolgt sind.

Bei allen zehn kreisangehorigen Stadten waren an unterschiedlichen Stellen die Kriterien ei-
ner Unfallhdufungsstelle erfullt.

Wie sich die Unfallhaufungsstellen verteilen und welche Unfallfolgen festgestellt wurden, wird
in der nachfolgenden Ubersicht dargestellt:




Anzahl Summe Unfille Summe Unfille dav;?t lr.::\:élle dabei dabei dabei Beteiligung
Stadt UHS/UHL gesamtes Stadt- an den leichtem leichtverletzte | schwerverletzte getotete Rad-/Pedelec-
gebiet in 2024 UHS/UHL Sachschaden Personen Personen Personen fahrende
Erkrath 1 787 14 10 4 - - 1
Haan 5 760 80 61 17 2 - 1
Heiligenhaus 2 500 15 8 2 3 - 3(*3)
Hilden 12 1.367 146 82 54 5 1 40 (*18)
Langenfeld 6 1.392 109 75 28 3 - 12 (*3)
Mettmann 5 828 41 21 14 4 1 2
Monheim a. R. 1 883 8 2 5 1 - 6 (*3)
Ratingen 6 1.896 48 30 12 4 1 9 (*6)
Velbert 6 1.846 44 21 9 6 - 1(*1)
Wiilfrath 1 392 10 6 2 - - 1
Gesamt 45 10.651 515 316 147 28 3 76 (*34)

* = Klammerwerte: Alleinunfalle und von den Rad-/Pedelecfahrenden verursachte Unfalle

Die Anzahl der Unfallhaufungsstellen je Stadt und der bei Unfallen verletzten Personen unterliegt jahrlich z. T. starken Schwankungen. Allein aus
diesen Angaben kénnen keine Rlckschllisse auf grundsatzliche strukturelle Defizite im StralRennetzt der jeweiligen Stadt gezogen werden.



Unfallhaufungsstellen im Kreis Mettmann

Erkrath

UHS Er 01/23
Erkrath: KreuzstraBe (K 7) / SchluterstraBBe

Im Jahr 2023 ereigneten sich im lichtzeichengeregelten Einmindungsbereich insgesamt elf
Unfalle mit drei Leichtverletzten. Ein Radfahrer wurde leicht verletzt, als er beim ordnungsge-
maRen Uberqueren, von einem wartepflichtigen Fahrzeug beim Rechtseinbiegen iibersehen
und angefahren wurde. Fir das Jahr 2024 wurden drei Unfalle, einer davon mit einem Leicht-
verletzten, nachgemeldet.

Alle meldepflichtigen Unfalle ereigneten sich an unterschiedlichen Stellen im Einmindungsbe-
reich, so dass kein eindeutiges Unfallbild erkennbar ist. Defizite im Strallenraum konnten vor
Ort nicht festgestellt werden. Auffallig war jedoch der defekte Vorblinker fur die Linksabbieger
von der Kreuzstrafle auf die SchliterstrafRe. Die Unfallkommission beschlie3t, den defekten
Vorblinker instand zu setzen.

Stand Januar 2025: Der Beschluss wurde umgesetzt, die Unfallhdufungsstelle ist seitdem
unauffallig.

Haan

UHS Ha 01/18
Haan: Elberfelder StralRe (B228) / Bergische StralRe / Schalbruch

Im oben genannten Kreuzungsbereich ereigneten sich im Jahr 2023 insgesamt finf Unfalle
mit einem leichtverletzten Fahrradfahrer.

Um die Sichtbeziehungen zwischen der Stralle ,Schallbruch® und der Elberfelder Stralle
(Fahrtrichtung Haan) weiter zu verbessern, beschlief3t die Unfallkommission einen Rickschnitt
des Grunbestandes.

Im Kreuzungsbereich gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, welche im un-
mittelbaren Anschluss in Fahrtrichtung Haan Zentrum auf 70 km/h erhdht wird. Dies fuhrt da-
zu, dass bereits im Kreuzungsbereich beschleunigt wird. Um dieses zu vermeiden, beschlief3t
die Unfallkommission den Bereich mit Tempo 50 auszuweiten und die Einhaltung der Ge-
schwindigkeit durch begleitende KontrollmaRnahmen zu berwachen.

Stand Januar 2025: Der Ruckschnitt sowie der Austausch der geschwindigkeitsregelnden
Verkehrszeichen wurden umgesetzt. Die Unfallhdufungsstelle ist seitdem unauffallig.

UHS Ha 01/19
Haan: Elberfelder Strale (B228) / Grafrather Strale (L357) / Gruitener StralRe (L357)

In den Jahren 2023 und 2024 ereigneten sich im lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich
insgesamt 33 Unfalle mit zwei Schwerverletzten und 12 Leichtverletzten. Diese Unfallhdu-
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fungsstelle ist bereits in der Vergangenheit in Erscheinung getreten. Bei der Ortsbesichtigung
konnte festgestellt werden, dass keine Mangel hinsichtlich der Sichtbeziehungen und der
Markierungen erkennbar sind. Es handelt sich hier um einen sehr stark frequentierten, kom-
plexen Knotenpunkt. Die Einrichtung separater Linksabbieger erscheint aktuell als einzige
Moglichkeit, die Unfalle unter den sich kreuzenden Verkehrsteilnehmern zu vermeiden.

Die Unfallkommission beschlief3t, die Fuhrungslinien der Linksabbieger von der Elberfelder
Stralde in den Kreuzungsbereich zu verlangern. Zur Verdeutlichung werden Wartelinien auf-
gebracht. Sollten sich in den ersten drei Monaten nach Aufbringung der Markierungen weitere
meldepflichtige Unfalle ereignen, wird eine Simulation der Lichtzeichenanlage mit separaten
Linksabbiegern (nur Achse Elberfelder Stralle) in Auftrag geben.

Stand Januar 2025: Die Markierungsarbeiten wurden durchgefuhrt. Nach den Markierungs-
arbeiten wurden innerhalb von drei Monaten weitere Unfalle gemeldet. Die Simulation steht
noch aus.

UHS Ha 02/20
Haan: Martin-Luther-Strae (K5) / Bismarckstrale / KirchstraRe

Im Kreuzungsbereich ereigneten sich in den Jahren 2022 und 2023 insgesamt acht Unfalle.
Dabei wurde eine Person leicht verletzt.

Bei der Ortsbesichtigung wurde festgestellt, dass die Markierungen intakt sind. Aufgrund der
engen Wohnbebauung und der dazugehdrigen Grundstlickseinfriedungen sind die Sichtbe-
ziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmern etwas eingeschrankt.

Die Unfallkommission beschlie3t, das Verkehrszeichen 206 (Stoppschild) in der Bismarck-
stralle zur besseren Erkennbarkeit zu versetzen. Von der Stadt Haan wird zudem geprift, ob
auf der Bismarckstral’e in Fahrrichtung Kdénigsstralte eine Einbahnstrallenregelung angeord-
net werden kann.

Stand Januar 2025: Die Beschliusse wurden noch nicht umgesetzt.

UHS Ha 04/20
Haan: Grafrather StraBe (L357) / A46 Auffahrt Diisseldorf / L357

Im lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich ereigneten sich in den Jahren 2021 bis 2023
insgesamt 18 Unfalle, davon ein Unfall mit zwei Leichtverletzten. Die Unfallkommission stellt
fest, dass die Markierungen in Ordnung sind und gute Sichtbeziehungen herrschen. Es ist
davon auszugehen, dass die Unfallursachen im Fehlverhalten oder der Unachtsamkeit der
Verkehrsteilnehmer liegen.

Die Unfallhdufungsstelle ist bereits in der Vergangenheit auffallig geworden. Die damaligen
Beschlisse sind noch nicht vollstandig umgesetzt. Zum einen fehlt die verkehrsrechtliche An-
ordnung fur den Knotenpunkt, zum anderen steht die Anpassung der Vorwegweisung infolge
des Umbaus noch aus. Die Stadt Haan wird beide MaRnahmen kurzfristig umsetzen.

Die Unfallhdufungsstelle wird weiterhin beobachtet.

Stand Januar 2025: Es wird gepruft, ob die Unfallhdufungsstelle aufgrund der ricklaufigen
Unfallzahlen geschlossen werden kann.
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UHS Ha 01/21
Haan: L357 / A46 Auffahrt Wuppertal / LandstraBe

Fir den betreffenden Kreuzungsbereich wurden fir die Jahre 2022 und 2023 16 Unfalle
nachgemeldet. Eine Person wurde dabei leicht verletzt. Die Unfallkommission kann erneut
keine Defizite oder Optimierungspotentiale am Knotenpunkt feststellen. Vielmehr ist von Un-
achtsamkeit und menschlichem Fehlverhalten auszugehen. Die Unfallhaufungsstelle wird wei-
terhin beobachtet.

Stand Januar 2025: Aktuell wurde ein Unfall mit Schwerverletzten, zwei Unfalle mit Leichtver-
letzten sowie ein Unfall mit schwerem Sachschaden nachgemeldet. Die Unfallkommission
wird deshalb kurzfristig erneut tagen.

Heiligenhaus

UHL He 01/23
Heiligenhaus: Brockhorstweg (im Bereich der Zufahrt zu den Hausnr. 58, 60, 84)

Auf dem Wirtschaftsweg ereigneten sich im Jahr 2023 insgesamt drei Unfalle mit Schwerver-
letzten. Zwei Unfalle fanden unter Fahrrad- und einer unter Pedelecbeteiligung statt.

Vor Ort wird festgestellt, dass die Fahrbahndecke im Bereich der oben genannten Zufahrt
durch Wurzelwuchs stark beschadigt ist ( ca. 5,5 cm Hohenunterschied). Es ist davon auszu-
gehen, dass Uberhdhte Geschwindigkeit in Verbindung mit den Unebenheiten die Unfallursa-
che ist.

Daher beschlief3t die Unfallkommission die Sanierung der Fahrbahndecke im Bereich der Be-
schadigungen. Bis zur Umsetzung dieser Malnahme wird das Verkehrszeichen 112 (unebene
Fahrbahn) aufgestellt.

Stand Januar 2025: Die Fahrbahndeckensanierung soll schnellstméglich umgesetzt werden.
Das Verkehrszeichen wurde aufgestellt.

UHS He 02/23
Heiligenhaus: Hoseler StraRe (B 227) / RiigenstraRe / Rhonstrale

Im Jahr 2023 ereigneten sich im Kreisverkehr insgesamt zwolf Unfalle mit zwei Leichtverletz-
ten an verschiedenen Stellen.

Alle Sichtbeziehungen sind in Ordnung und die Markierungen sowie Verkehrszeichen sind
nicht zu beanstanden. Es muss davon ausgegangen werden, dass die Unféalle auf Unacht-
samkeit der Verkehrsteilnehmer zurtickzufuhren sind. Die Unfallhdufungsstelle wird weiterhin
beobachtet.

Stand Januar 2025: Fir das Jahr 2024 wurden aktuell ein Unfall mit einem Schwerverletzten,

ein Unfall mit einem Leichtverletzten sowie ein Unfall mit schwerem Sachschaden nachge-
meldet. Die Unfallkommission wird deshalb kurzfristig erneut tagen.
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Hilden

UHS Hi 01/21
Hilden: Berliner StraRe (B 228) / Hochdahler StraRe

Im lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich kam es in den Jahren 2022 bis 2023 insgesamt
zu 28 Unféllen mit sechs Leichtverletzten. Ein Unfall fand unter Pedelecbeteiligung statt. Die
Unfallhdufungsstelle ist bereits in der Vergangenheit auffallig gewesen. Damals wurde be-
schlossen, dass der freie Rechtsabbieger, aus ndrdlicher Richtung von der Hochdahler Stral3e
kommend, vollsignalisiert in die Lichtzeichenanlage integriert wird. Die Vollsignalisierung wur-
de angeordnet und die Umstellung ist in Bearbeitung. Die Unfallkommission entscheidet, nach
der Umstellung der Lichtsignalanlage die Unfallentwicklung an diesem Knotenpunkt weiter zu
beobachten.

Stand Januar 2025: Aufgrund der beschlossenen signaltechnischen Anpassungen, erfolgt
gleichzeitig ein barrierefreier Umbau der Lichtzeichenanlage. Die Planungsphase steht vor
dem Abschluss.

UHS Hi 02/21
Hilden: Diisseldorfer StraBe (B 228) / Horster Allee

Im Einmundungsbereich ereigneten sich in den Jahren 2022 bis 2023 insgesamt sechs Unfal-
le mit einem Schwerverletzen und vier Leichtverletzten, davon vier Unfalle unter Radfahrerbe-
teiligung. Bei zwei Unfallen wurden bevorrechtigte Radfahrende beim Uberqueren der Horster
Allee von Fahrzeugen Ubersehen und angefahren. Ein Radunfall ereignete sich ohne Frem-
deinwirkung und in einem weiteren Fall kollidierten zwei Radfahrende miteinander und stirz-
ten.

Bei der Ortsbesichtigung wurde festgestellt, dass es sich hier um einen sehr grof3zigig di-
mensionierten Einmundungsbereich mit viel LKW-Verkehr handelt. AuRerdem wird beobach-
tet, dass die Sicht nach links aus der Horster Allee durch Baume und Straucher am Stralen-
rand beeintrachtigt werden kann. Aus Richtung Disseldorf kommende Rad-/Pedelecfahrende,
die nicht ausreichend auffallig gekleidet sind, verschwimmen mit dem Hintergrund und sind
somit schwer erkennbar.

Die Unfallkommission beschliel3t, fiir den aus der Horster Allee ausfahrenden Verkehr beidsei-
tig das Verkehrszeichen 206 (Stoppschild) aufzustellen sowie das Verkehrszeichen 294 (Halt-
linie) auf der gesamten Breite zu markieren. Zudem wird eine Einengung der Fahrbahn mittels
Sperrflachen Uberpruft.

Stand Januar 2025: Die Planung der Umgestaltung ist final zu besprechen und ein Umset-
zungstermin abzustimmen.
UHS Hi 03/21

Hilden: Berliner StraBe (B 228) / Gerresheimer StraBe / Schwanenstralle

An dieser Unfallhdufungsstelle ereigneten sich in den Jahren 2022 bis 2023 insgesamt neun
Unfalle mit zwei Leichtverletzten. Aufgrund der diffusen Unfalllage und des Fehlens eines ein-
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deutigen Unfallbildes ist die Hauptunfallursache wahrscheinlich in der Unachtsamkeit der Ver-
kehrsteilnehmer begriindet. Die Unfallhaufungsstelle wird weiterhin beobachtet.

Stand Januar 2025: Aufgrund der ricklaufigen Unfallzahlen wurde die Unfallhdufungsstelle
mittlerweile geschlossen.

UHS Hi 01/21-23
Hilden: Walder StraBBe (L 85) / Rembrandtweg

In dem lichtzeichengeregelten Einmundungsbereich ereigneten sich in den Jahren 2021 bis
2023 insgesamt zwolf Unfalle mit zwei Schwerverletzen und drei Leichtverletzten. Drei Unfalle
geschahen unter Rad- und zwei unter Pedelecbeteiligung. Bei zwei Unfallen war die Unfallur-
sache die verkehrswidrige Nutzung des Radweges (falsche Richtung). Bei drei Unfallen haben
die wartepflichtigen PKW-Fahrer die Rad-/Pedelecfahrenden beim Abbiege-/Einbiegevorgang
Ubersehen und angefahren.

Vor Ort wird festgestellt, dass aufgrund der unterschiedlichen Gehwegpflasterung und bauli-
chen Gegebenheiten (Grundstickseinfahrt) die Streckenfuhrung fur Rad-/Pedelecfahrende
nicht eindeutig ist. Die Unfallkommission beschliel3t daher, zwei Fahrradpiktogramme im Ein-
mundungsbereich auf der Walder Stral’e zu markieren. Falls weitere Ein-/Abbiegeunfalle ge-
meldet werden, erfolgt im nachsten Schritt die zusatzliche Roteinfarbung des Radweges.

Stand Januar 2025: Die Umsetzung der Beschliisse wurde beauftragt. Die Beschlussumset-

zungen sollen im Laufe des Februars 2025 erfolgen.

UHS Hi 02/21-23
Hilden: Am Lindenplatz (L 403) / BaustraRe / Sankt-Konrad-Allee

In den Jahren 2021 bis 2023 ereigneten sich in dem Knotenpunktbereich mit zwei Einmuan-
dungen kurz nacheinander 14 Unfalle, sechs davon mit Leichtverletzten. Vier Unfalle fanden
unter Fahrradbeteiligung an unterschiedlichen Standorten im Einmindungsbereich statt. Bei
allen Unfallen war Unachtsamkeit und Fehlverhalten beim Ein-/Abbiegevorgang unfallursach-
lich.

Vor Ort wird festgestellt, dass einige Verkehrszeichen verblasst sind und ausgetauscht wer-
den miussen. Grund fir die jetzt gestiegene Unfalllage kénnte die Vollsperrung auf der
Richrather StralRe, Fahrtrichtung Hilden Stadtmitte, sein. Die Baustrale und die Stralle Am
Lindenplatz wurden in diesem Zeitraum als Umleitungsstrecke ausgewiesen, wodurch das
Verkehrsaufkommen immens gestiegen ist.

Es wird beschlossen, die Verkehrszeichen 205 (Vorfahrt gewahren) und 1002-11 (Verlauf der
VorfahrtstralRe) auf dem Fahrbahnteiler der Sankt-Konrad-Allee zu demontieren und stattdes-
sen an einem separaten, neu aufzustellenden Schildermast anzubringen. Weiterhin werden
auf der Baustral3e verblasste Verkehrszeichen gegen neue ausgetauscht.

Stand Januar 2025: Die Beschlisse wurden umgesetzt.
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UHS Hi 01/22
Hilden: Elberfelder StraBe (B 228) / Oststralle

Im Jahr 2023 ereigneten sich im lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich insgesamt drei
Unfalle mit zwei Leichtverletzten. Bei einem Unfall wurde ein vorfahrtsberechtigter Pede-
lecfahrer von einem einbiegenden Fahrzeug Ubersehen, angefahren und leicht verletzt.

Die Markierungen sind in Ordnung und es herrschen gute Sichtbedingungen. Es liegen keine
erkennbaren Unfallursachen vor, was sich im diffusen Unfallgeschehen widerspiegelt. Es ist
davon auszugehen, dass die Ursache in der Unachtsamkeit der Verkehrsteilnehmer liegt.

Die Unfallkommission beschliel3t, das auf der Oststralle am Mast der Lichtsignalanlage
rechtsseitig angebrachte Verkehrszeichen 205 (Vorfahrt gewahren) auszutauschen.

Stand Januar 2025: Der Beschluss wurde umgesetzt und die Unfallhaufungsstelle mittlerwei-
le geschlossen.

UHS Hi 02/17
Hilden: Westring (L 282) / Schalbruch

In den Jahren 2022 und 2023 kam es im Kreuzungsbereich insgesamt zu finf Unfallen mit
einem Schwerverletzten und vier Leichtverletzten. In zwei Féllen Ubersahen wartepflichtige
Fahrzeuge vorfahrtsberechtigte Zweiradfahrende, die von rechts kamen und fuhren diese an.
Zudem wurde ein Pedelecfahrer verletzt, weil unerwartet die TUr eines parkenden Fahrzeugs
gedffnet wurde.

Bereits in der Vergangenheit kollidierten in der Uberwiegenden Zahl der Falle ausfahrende
Verkehrsteilnehmer von der Stralle Schalbruch, mit vorfahrtsberechtigten Verkehrsteilneh-
mern auf der Stralle Westring. Bei der Ortsbesichtigung fallt auf, dass die Ortstafel, welche
die Innerortslage kennzeichnet, an einer falschen Stelle steht und deshalb zu versetzen ist. In
der Folge ergeben sich Anderungen an der sonstigen Beschilderung und Markierung der
Kreuzung und zudem auch andere Moglichkeiten die Kreuzung verkehrssicherer zu gestalten.
Hierzu ergeht ein Prufauftrag durch die Unfallkommission.

Stand Januar 2025: Der Beschluss wurde noch nicht umgesetzt und befindet sich in Abstim-
mung. Zudem gibt es parallele Planungen der Stadt Hilden den Knotenpunkt komplett umzu-
bauen.

UHS Hi 02/16
Hilden: Kreisverkehr Gerresheimer StralRe / Richard-Wagner-StraBe / Schalbruch

In diesem Kreisverkehr ereigneten sich in den Jahren 2022 und 2023 14 Unfélle mit neun
Leichtverletzten. FUnf der Unfalle fanden unter Fahrrad-, zwei unter Pedelecbeteiligung statt.
Uberwiegend lag hierbei ein Fehlverhalten von PKW-Fahrern vor, welche die vorfahrtsberech-
tigten Zweiradfahrenden beim Einfahren in den Kreisverkehr tUbersahen und dann mit diesen
kollidierten.

Bei der Ortsbesichtigung konnte die Unfallkommission keine verkehrstechnischen Defizite
feststellen. Die Markierungen sind alle intakt und die Sichtbeziehungen in alle Richtungen gut.
In den vorliegenden Fallen muss von Unachtsamkeit und Fehlverhalten der Verkehrsteilneh-
mer ausgegangen werden.
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Diese Vermutung wird durch Vorortbeobachtungen noch verstarkt. Innerhalb kirzester Zeit
zeigen sich im Bereich des Kreisverkehrs die unterschiedlichsten Verkehrsverstolie. Radfah-
rende werden teilweise im Kreisverkehr Uberholt, Fahrzeuge fahren ohne zu halten in den
Kreisverkehr ein, dabei kommt es zu Beinahe-ZusammenstofRen. Radfahrende fahren vor-
schriftswidrig in falscher Richtung und Uberqueren die angelegten FuRgangeriberwege nicht
ordnungsgemal. Alle in der Vergangenheit getroffenen und bereits umgesetzten Malinah-
men, haben bisher nicht den gewiinschten Erfolg erzielt.

Es wird beschlossen, in jeder der vier Einfahrtmdglichkeiten des Kreisverkehrs das Verkehrs-
zeichen 205 (Vorfahrt gewahren) auf die Fahrbahn zu markieren

Stand Januar 2025: Der Beschluss wurde umgesetzt.

UHS Hi 01/12
Hilden: Gerresheimer StraBe / Auf dem Sand / MozartstraBe / Stockshausstrafle

In den Jahren 2022 und 2023 ereigneten sich in dem Kreisverkehr 18 Unfalle mit vier Leicht-
verletzten, davon funf Unfalle unter Fahrrad- und einer unter Pedelecbeteiligung.

Bei zwei Unfallen tGbersahen wartepflichtige PKW-Fahrer die vorfahrtsberechtigten Rad-/ bzw.
Pedelecfahrenden. Ein weiterer Unfall ereignete sich beim Uberholmandéver eines Fahrzeugs
im Kreisverkehr, bei dem ein Radfahrer touchiert wurde und daraufhin stiirzte. Die anderen
drei Unfalle kamen aufgrund verkehrswidrigen Verhaltens der Radfahrenden selbst zustande.
Bei der Ortsbesichtigung konnten keine verkehrlichen Defizite festgestellt werden. Allerdings
hebt sich der grof dimensionierte und ovalférmige Kreisverkehr von anderen Kreisverkehren
ab. Es kann von flinf Straen ein- bzw. ausgefahren werden. Zusatzlich gibt es mehrere Ein-
/Ausfahrten von und zu Privatgrundstucken.

Die Unfallkommission beschlief3t, auf die Einfahrmoglichkeit von der Gerresheimer Stral3e in
den Kreisverkehr das Verkehrszeichen 205 (Vorfahrt gewahren) zu markieren.

Stand Januar 2025: Der Beschluss wurde umgesetzt.

UHS Hi 03/19-21
Hilden: Walder StraBe (L 85) / GriinstraBe / Oststralle

Insgesamt dreizehn Unfalle sind in dem lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich in den Jah-
ren 2022 und 2023 zu verzeichnen. Drei Personen wurden dabei leicht verletzt, einer davon
war ein Pedelecfahrer, der ohne Fremdeinwirkung stirzte. Des Weiteren stlirzte eine Radfah-
rerin ohne erkennbaren Grund auf dem Gehweg ohne Fremdeinwirkung. Sie verstarb im
Nachgang ohne dass geklart werden konnte, ob der Sturz oder ein medizinischer Notfall ur-
sachlich waren.

Die Unfalle gehen nicht mit der in der Vergangenheit aufgetretenen Unfallsystematik einher,
der Unfallort des toédlichen Unfalls liegt zudem auRerhalb des eigentlich unfallrelevanten Kreu-
zungsbereiches (Walder StralRe/Grinstralle/Oststralle). Da die Kreuzung auch sonst keinerlei
Auffalligkeiten aufweist, entscheidet die Unfallkommission die Unfallhdufungsstelle weiterhin
zu beobachten.

Stand Januar 2025: Es wurde ein Unfall mit Leichtverletzten sowie ein Unfall mit schwerwie-
gendem Sachschaden nachgemeldet.
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UHS Hi 01/14
Hilden: KlotzstraBe (L 404) / Richrather StraBe (L 404) / HagelkreuzstraBe / Neustrae /
SudstraBe

In 2024 ereigneten sich im lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich insgesamt neun Unfélle,
mit einem Schwerverletzten und vier Leichtverletzten, davon drei Unfalle unter Fahrradbeteili-
gung. Zwei Unfalle erfolgten aufgrund der Nichtbeachtung der vorfahrtsberechtigen Radfah-
renden beim Abbiegevorgang. Beim dritten Unfall handelt es sich um einen Alleinunfall.
Vorrangig traten Kollisionen zwischen den Geradeausverkehren auf den Hauptrichtungen
(KlotzstraRe und Richrather Stra’e) und den freien Linksabbiegern in die untergeordneten
Strallen (SudstraRe und Neustralle) auf. Bei der Ortsbesichtigung wird zudem festgestellt,
dass aus der Schulstral’e nur nach rechts abgebogen werden darf, aber einige Verkehrsteil-
nehmer unmittelbar danach auf der Klotzstral’e wenden.

Die Unfallkommission beschlie3t, dass diverse Schilderstandorte zur besseren Sichtbarkeit
optimiert und Markierungen erneuert werden sollen. Das gefahrliche Wenden soll durch bauli-
che Malinahmen unterbunden werden. Zudem wird geprift, ob die Linksabbieger gesichert
gefuhrt werden kénnen.

Stand Januar 2025: Die Beschilderungen wurden optimiert, die weiteren Umsetzungen ste-
hen noch aus.

UHS Hi 03/21-23
Hilden: Richrather StraBe (L 403) / Weidenweg

Im Einmundungsbereich kam es in den Jahren 2021 bis 2023 zu insgesamt 16 Unfallen mit
sechs Leichtverletzten, davon vier Unfalle unter Fahrrad- und ein Unfall unter Pedelecbeteili-
gung. Hauptunfallursache sind Kollisionen zwischen PKW-Fahrern, die aus dem Weidenweg
nach rechts in die Richrather Strale einbiegen und Radfahrenden, die verkehrswidrig die
Stralde von der ,falschen® Seite queren wollen.

Der Einmindungsbereich befindet sich in einem insgesamt guten Zustand. Allerdings fallt auf,
dass es behindernde Einbauten (Poller, nicht optimal stehende Schildermasten, etc.) gibt.
Zudem sind die Markierungen im Bereich der Verkehrsinsel bereits etwas verblasst. Auch
entspricht der Schutzstreifen auf der Richrather StralRe (Fahrtrichtung Hilden) augenscheinlich
nicht der vorgeschriebenen Mindestbreite.

Die aufgefuhrten Mangel sind zu beseitigen, zudem ist die Furt fur die Querung des Weiden-
wegs zu verbreitern und die Breite des Schutzstreifens zu Uberprifen.

Stand Januar 2025: Die behindernden Einbauten wurden entfernt und neue Schilder aufge-
stellt.

Langenfeld

UHS La 02/17
Langenfeld: Winkelsweg (L 353) / Richrather StraBBe

Im Jahr 2023 ereigneten sich im lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich 13 Unfélle mit ei-
nem Schwerverletzten und einem Leichtverletzten. Der in der Vergangenheit bereits als Un-
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fallhdufungsstelle auffallig gewordene Kreuzungsbereich ist in den letzten Jahren komplett
saniert worden. Lediglich die neue Signalplanung mit der Aufnahme der Linksabbieger vom
Winkelsweg ist noch nicht umgesetzt. Bei der Ortsbesichtigung fallt auf, dass die Erkennbar-
keit der Wartepflicht im Bereich des freien Rechtseinbiegers von der Richrather Stralle kom-
mend auf den Winkelsweg noch verbessert werden konnte. Dies insbesondere, da es hier
erneut zu einem Unfall gekommen ist.

Die Unfallkommission beschliel3t daher, zur Verdeutlichung der Wartepflicht ein zusatzliches
VZ 205 (Vorfahrt achten!) linksseitig anzubringen.

Stand Januar 2025: Die fur November 2024 geplante neue Signalisierung wurde kurzfristig
abgesagt. Ein Ersatztermin befindet sich in Abstimmung.

UHS La 06/98
Langenfeld: Hardt (L 402) / Bergische LandstraBe (L 403) / Schneider Strae (L 403)

Insgesamt 16 Unféalle mit zwei Leichtverletzten ereigneten sich im lichtzeichengeregelten
Kreuzungsbereich im Jahr 2023.

Der Kreuzungsbereich ist bereits seit mehreren Jahren immer wieder als Unfallhdufungsstelle
aufgefallen. Alle beschlossenen und umgesetzten MalRhahmen haben bisher nicht die ge-
wilnschte Wirkung erzielt. Der gesamte Kreuzungsbereich soll mittelfristig ausgebaut und das
Signalprogramm zur sicheren Flhrung der Linkseinbieger angepasst werden. Hierflr stellt die
Stadt Langenfeld eine erste verkehrstechnische Untersuchung vor. Um bis zum vorgesehenen
Umbau die Unfallgefahr und die Unfallschwere zu verringern, wird beschlossen, die Ge-
schwindigkeit im unmittelbaren Kreuzungsbereich auf 30 km/h herabzusetzen. Die Einhaltung
dieser Geschwindigkeit soll zudem nach einer Eingewdhnungszeit durch Uberwachungsmaf-
nahmen sichergestellt werden.

Stand Januar 2025: Die BeschlUsse wurden umgesetzt.

UHS La 03/19-21
Langenfeld: Hardt (L 402) / Arnold-Hoveler-StraRe / Zufahrt Aldi

Im Kreisverkehr ereigneten sich in den Jahren 2022 und 2023 14 Unfalle mit einem Schwer-
verletzten und drei Leichtverletzten.

Bei der Ortsbesichtigung fallt auf, dass die Radverkehrsfihrung im weiteren Verlauf der Hardt
nicht optimal ist und zudem im Bereich des Kreisverkehrs punktuell nicht den gesetzlichen
Anforderungen hinsichtlich Ausbildung und Beschilderung entspricht. Auch scheint die Be-
leuchtung im gesamten Bereich des Kreisverkehrs mangelhaft zu sein.

Die Unfallkommission beschliel3t, dass im unmittelbaren Bereich des Kreisverkehrs sowie im
weiteren Verlauf der Hardt und Arnold-Hdéveler-Stral3e die komplette Beschilderung sowie die
Beleuchtung des Kreisverkehrs zu Uberprifen ist.

Stand Januar 2025: Die Beschliusse wurden noch nicht umgesetzt.
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UHS La 01/21-23
Langenfeld: HauptstraBe / Metzmacher StraBe

In den Jahren 2021 bis 2023 ereigneten sich im Einmundungsbereich 21 Unfélle mit sieben
Leichtverletzten, davon zwei Unfalle unter Radfahrbeteiligung. Das Unfallgeschehen ist eher
diffus.

Bei dem betreffenden Streckenabschnitt der Hauptstra’e handelt es sich um einen verkehrs-
beruhigten Geschaftsbereich (Héchstgeschwindigkeit 20 km/h). Es fallt auf, dass sogar zur
Mittagszeit das Verkehrsaufkommen sehr hoch ist. Offensichtlich wird die Hauptstralle als
Abklrzung genutzt, um von der Theodor-Heuss-Stralte zur Kélner Stralle und umgekehrt zu
gelangen. Die eigentlich vorgesehene (langere) Route Uber die Dusseldorfer Stralle scheint
ignoriert zu werden. Allerdings konnen diese (Abkurzungs-)Verkehre nur schwer unterbunden
werden.

Vor diesem Hintergrund und da keine konkrete Ursache fur die Unfalle erkennbar ist, wird
beschlossen, die Unfallhaufungsstelle vorerst weiter zu beobachten.

Stand Januar 2025: Aktuell wurden zwei Unfalle mit Leichtverletzten nachmeldet.

UHS La 02/21-23
Langenfeld: Diisseldorfer Str. (L 219) / Theodor-Heuss-Str. (L 402) / An der LandstraRBe

In den Jahren 2021 bis 2023 kam es im Kreisverkehr zu 33 Unfallen mit einem Schwerverletz-
ten und neun Leichtverletzten, davon sieben Unfalle mit Fahrradbeteiligung. Bei vier Unfallen
wurden die Radfahrenden beim Uberqueren des FuRgéngeriiberweges von PKW-Fahrern
Ubersehen. Bei den drei anderen Unféllen handelt es sich um Alleinunfalle.

Bei dem grof3zigig ausgebauten Kreisverkehr fallt auf, dass die Verkehrszeichenkombination
205 (Vorfahrt gewahren) und 215 (Kreisverkehr) teilweise hinter den markierten FuRganger-
Uberwegen aufgestellt wurden, tatsachlich aber davor stehen miissten. Ansonsten sind keine
verkehrlichen Defizite erkennbar. Fraglich ist aber, ob die Beleuchtung des Kreisverkehrs aus-
reichend ist.

Die Unfallkommission beschlief3t die korrekte Aufstellung der Verkehrszeichen sowie die Pru-
fung der Beleuchtung.

Stand Januar 2025: Die Beschlusse wurden noch nicht umgesetzt.

UHS La 02/08
Langenfeld: BahnstraBe / QuerstraBe / Richrather StraRe

Im Kreisverkehr ereigneten sich in den Jahren 2022 bis 2024 zwolf Unfélle mit sechs Leicht-
verletzten, davon vier Unfalle unter Beteiligung von zwei Radfahrenden, einem Pedelec- und
einem E-Scooterfahrer. In allen Fallen wurden die Verkehrsteilnehmer tibersehen.

Die Unfallhdufungsstelle ist in den letzten Jahren immer wieder Thema der Unfallkommission
gewesen. Vor Ort ist festzustellen, dass alle Sichtbeziehungen gut und frei von Hindernissen
sind. Auch die in der Vergangenheit thematisierte Sichtbehinderung durch die Terrasse des
dort ansassigen Restaurants wurde zwischenzeitlich beseitigt.

Die Unfallursache ist vermutlich auf Gberhéhte Geschwindigkeit und die kurzen Wege im
Kreisverkehr zuriickzufihren.
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Die Unfallkommission beschlief3t, auf der Richrather StralRe vor der Einfahrt in den Kreisver-
kehr, Piktogramme mit dem Verkehrszeichen 138 (Radfahrer kreuzen!) auf die Stralle zu
markieren.

Stand Januar 2025: Der Beschluss wurde umgesetzt.

Mettmann

UHS Me 01/09
Mettmann: MeiersbergerStraRe (L 422) / Rohdenhauser Strae (L 426)

In den Jahren 2021 bis 2023 kam es im Kreuzungsbereich zu insgesamt sieben Unfallen mit
zwei Leichtverletzten, davon ein Unfall unter Pedelecbeteiligung. Es wurde ein vorfahrtsbe-
rechtigter Pedelecfahrer auf der Radfahrerfurt von einem in die Meiersberger Stral3e einbie-
genden PKW-Fahrer Gbersehen.

Diese Kreuzung war bereits haufiger Gegenstand von Unfallkommissionen, welche auch be-
reits den Umbau in einen Kreisverkehr angeregt haben. Erste entsprechende Untersuchungen
sind auch bereits erfolgt, eine detaillierte Planung und Umsetzung lasst noch auf sich warten.
Die Unfallkommission beschliel3t als kurzfristige MalRnahmen einen groRziigigen Grinschnitt,
einen optimierteren Schilderstandort und zudem gréRere Schilder mit denen auf den queren-
den Radverkehr hingewiesen wird.

Stand Januar 2025: Die Beschllisse wurden umgesetzt. Eine polizeiliche Unfallauswertung
ergab flr die Zeit von September 2023 bis Juni 2024 keine neuen meldepflichtigen Unfalle.

UHL Me 02/09
Mettmann: Diisseldorfer Strae (B7), Puschkurve AB 35/ Km 2,0

Auf dieser Strecke ereigneten im Jahr 2023 insgesamt vier Unfélle mit einem Schwerverletz-
ten und zwei Unfalle mit Leichtverletzten.

Vor Ort wird festgestellt, dass sich die Strecke in einem guten Zustand befindet. Verkehrs-
technische Defizite sind nicht erkennbar. Allerdings ist auffallig, dass bei den Unfallen Nasse
in Kombination mit Gberhdhter Geschwindigkeit eine Rolle gespielt haben kdnnte. Die Unfall-
kommission beschliefl3t die Durchflihrung einer Griffigkeitsmessung (ca. von Hoéhe Disseldor-
fer Stralle 238 bis Zum Steineshof). Um das Geschwindigkeitsniveau zu senken, werden ge-
schwindigkeitsiberwachende MafRnahmen durchgefuhrt.

Stand Januar 2025: Samtliche Beschlusse wurden umgesetzt. Aufgrund der mangelhaften
Ergebnisse der Griffigkeitsmessung, wurde die Fahrbahndecke saniert.
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UHS Me 02/14
Mettmann: Siidring (B 7) / Zubringer TalstraBe (Verbindung L 403 / B 7)

In den Jahren 2022 und 2023 ereigneten sich im Einmindungsbereich insgesamt sechs Un-
falle mit drei Leichtverletzten. Ein Radfahrer wurde dabei beim Queren der Stral’e von einem
wartepflichtigen PKW Ubersehen und angefahren.

Hauptunfallursache sind die immer wieder auftretenden Kollisionen zwischen den wartepflich-
tigen Verkehrsteilnehmern, die beim Einbiegen auf die Ubergeordnete Stralte, die vorfahrtsbe-
rechtigten Verkehre auf dem Sidring (B 7) oder dem Geh-/Radweg, nicht oder zu spat wahr-
nehmen.

Vor Ort sind keinerlei verkehrstechnischen Defizite erkennbar. Allerdings sind die Sichtbezie-
hungen zwischen den Verkehrsteilnehmern, vom Zubringer Sidring B 7 kommend in Richtung
Westen, aufgrund eines Bruckenbauwerks etwas eingeschrankt. Die Unfallkommission fasst
den Beschluss, auf die querenden Radfahrenden mittels VZ 138 (Radfahrer kreuzt) hinzuwei-
sen.

Stand Januar 2025: Der Beschluss wurde umgesetzt.

UHL Me 01/19-21
Mettmann: Talstrae 200 (L 403)

Auf der Strecke ereigneten sich im Jahr 2022 zwei Unfalle mit zwei Leichtverletzten und im
Jahr 2023 ein Unfall mit einem Schwerverletzten und einem Toten. Bei dem letztgenannten
Unfall handelte es sich um einen Krankentransport, der -mdglicherweise um einem Tier aus-
zuweichen— in einer Kurve von der Fahrbahn abkam. Der Fahrer wurde dabei schwer verletzt,
der auf einem Krankenfahrstuhl sitzende Fahrgast getdtet, da er -vermutlich wegen unzu-
reichender Sicherung- durch das Fahrzeug geschleudert wurde.

Bei der Ortsbesichtigung fallt auf, dass nach erfolgter Deckensanierung die Mittelstreifen noch
nicht markiert worden sind. Die Markierungsarbeiten sind bereits beauftragt und werden, je
nach Witterung, schnellstmdglich durchgefuhrt. Die Unfallhaufungsstelle wird weiter beobach-
tet.

Stand Januar 2025: Die Markierung wurde aufgebracht.

UHS Me 01/21-23
Mettmann: Breite StraRe / BriickerstraBBe / Elberfelder StraRe / TalstraRe

Im lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich ereigneten sich in den Jahren 2021 bis 2023
insgesamt 21 Unfalle mit zwei Schwerverletzten und sechs Leichtverletzten.

Alle meldepflichtigen Unfalle fanden an unterschiedlichen Stellen im Kreuzungsbereich statt.
Offensichtlich kommt es immer wieder zu geféahrlichen Situationen mit FulRgangern. Grund
sind hierfiir die FuRganger, die die Lichtzeichenanlage nicht regular an den daflr vorgesehe-
nen Furten queren, sondern auch in den Nachtstunden die Stral’e anderweitig Uberqueren
wollen, um die anliegenden Bushaltestellen schneller zu erreichen.

Die Unfallkommission beschlief3t die Nachtabschaltung der Lichtzeichenanlage aufzuheben
sowie die Anlage eines Pflanzbeetes auf Hohe der Talstrale 1 (zwischen Straflte und Behin-
dertenparkplatz), um den FuRgangerverkehr besser zu den Fulgangerfurten zu flihren.
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Stand Januar 2025: Die Aufhebung der Nachtabschaltung wurde umgesetzt. Die Anlage des
Pflanzbeetes soll im ersten Quartal 2025 erfolgen.

Monheim am Rhein

UHS Mo 01/21-23
Monheim: Monheimer StraBe / Sandstrae

In den Jahren 2021 bis 2023 ereigneten sich im Kreisverkehr insgesamt acht Unfélle mit ei-
nem Schwerverletzten und funf Leichtverletzten. Sechs Unféalle fanden unter Fahrradbeteili-
gung statt.

Grolitenteils handelt es sich um Kollisionen zwischen PKW-Fahrern und Radfahrenden, die
verkehrswidrig den Gehweg auf der Monheimer StralRen von Norden nach Siden befahren.
Beim Queren der Sandstral’e werden die Radfahrenden tUbersehen und angefahren.

Der groRRzigig dimensionierte Kreisverkehr mit den dazugehdrigen Anlagen und Verkehrszei-
chen befindet sich in einem guten Zustand. Allerdings fallt auf, dass 6stlich aus der Sandstra-
Re kommend, die Sichtbeziehungen auf den Verkehr des nérdlichen Arms der Monheimer
Stralde sehr eingeschrankt sind. Ein weit in den Gehweg hineinragendes Privatgrundstick ist
mit einem 1,80 m hohen Stabgitterzaun mit angebrachtem Sichtschutz umgeben. Zudem be-
findet sich vor dem Zaun eine Stellplatzflache auf dem Privatgrundsttick. Je nachdem wie hier
Fahrzeuge oder Anhanger abgestellt sind, ware die Sicht auch ohne Zaun eingeschrankt.

Die Unfallkommission beschliel3t, dass sich die Stadt Monheim am Rhein mit den Eigenti-
mern der SandstralRe 39a in Verbindung setzen wird, um eine Anderung der Zaunanlage und
der Stellplatzflache herbeizufihren. Alternativ wird die Stadt Monheim am Rhein versuchen,
einen Teil des Grundstiickes Sandstral3e 39a zu erwerben.

Stand Januar 2025: Der Beschluss wurde noch nicht umgesetzt.

Ratingen

UHS Ra 04/19-21
Ratingen: Bechemer StraBe / Europaring (L 455) / IndustriestraRe (L 239)

In diesem lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich kam es in den Jahren 2022 bis 2023 ins-
gesamt zu 14 Unfallen mit drei Leichtverletzten.
Hauptsachlich ist es dabei zu Unfallen bei Dunkelheit zwischen FuRgangern und linkseinbie-
genden Fahrzeugen aus der Industriestralle gekommen. Vor Ort wird festgestellt, dass die
FuRganger zeitgleich mit den Kraftfahrern griin erhalten und sich somit noch nicht weit genug
auf der Furt befinden, bis das erste linkseinbiegende Fahrzeug sie erreicht.
Aufgrund eines Gebaudeneubaus auf der Ecke Europaring / Bechemer Str. befinden sich Ab-
sperrschranken sichtbar im Stral3enraum. Moéglicherweise ist es auch hierdurch zu Ablenkun-
gen der Fahrzeugfuhrer gekommen.
Die Unfallkommission fasst folgende Beschlisse:

1. Die Stadt Ratingen Uberpruft, ob die Ausleuchtung der Fuldgangerfurt und der Aufstell-

bereiche bei Dunkelheit ausreichend ist.
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2. Die Vorlaufzeit des Fuligangergrins gegenuiber der Grinphase aus der Industriestra-
3e kommend wird auf ,mindestens 2 Sekunden“ verlangert.

3. Vor dem Eckhaus Europaring 5a steht eine hochgewachsene Hecke, die zu Sichtein-
schrankungen fiihrt. Die Hecke ist gro3zligig und mindestens bis zum Randstein zu-
rickzuschneiden.

Stand Januar 2025: Die Beschlusse eins und drei wurden umgesetzt.

UHL Ra 01/20
Ratingen: HalskestraRe 1

Diese Unfallhdufungsstelle ist bereits in Erscheinung getreten und es wurden auch Maf3nah-
men umgesetzt.

Im Jahr 2023 ereignete sich allerdings im Bereich des Bahnlibergangs ein weiterer Unfall mit
einem Leichtverletzten. Wieder handelte es sich um einen Alleinunfall eines aus Stiden kom-
menden Radfahrenden, der in die Schienen kam und deshalb stlirzte.

Um vor allem den Rad-/Pedelecfahrenden die Unfallgefahr aufgrund der Bahnschienen zu
verdeutlichen, wird vor Ort die Moglichkeit diskutiert, ein nicht StVO-konformes Gefahrenzei-
chen mit stirzendem Radfahrer in Anlehnung an VZ 138 in Verbindung mit dem Zusatzzei-
chen ,Schienen® aufzustellen. DarlUber hinaus wird die zusatzliche Hervorhebung der Schie-
nenaufienkanten durch eine orangefarbene gepunktete Markierung befirwortet.

Die Unfallkommission fasst folgenden Beschluss:

Die Stadt Ratingen wird die Standorte der Beschilderung ,stirzender Radfahrer® sowie alle
sonstige Beschilderungen in einem Bereich von rd. 70 Metern in beide Richtungen um die
Schienen herum in einem Plan darstellen, sowie die geplanten Markierungen der Gleisanlage
eintragen. Im Nachgang erhalt die Landeseisenbahnverwaltung diesen Plan, um vor allem
eine rechtliche Einschatzung zu den geplanten Umsetzungen und Standorten zu geben.

Stand Januar 2025: Die Beschliusse wurden noch nicht umgesetzt.

UHS Ra 04/18
Ratingen: Volkardeyer StraBe / Felderhof / Zur Spiegelglasfabrik

In den Jahren 2022 bis 2023 ereigneten sich im lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich
insgesamt zwei Unfalle, einer unter Beteiligung eines Radfahrers.

Da es sich beim dem Unfall mit Radfahrerbeteiligung um einen Rotlichtverstol3 eines PKW-
Fahrers handelt und zudem seitens der Stadt Planungen bestehen die Kreuzung umzubauen,
entscheidet die Unfallkommission, die Unfallhdufungsstelle vorerst weiter zu beobachten.

Stand Januar 2025: VVon der Polizei wurde ein weiterer Unfall mit einem Leichtverletzten an-
gezeigt.
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UHS Ra 01/21-23
Ratingen: Diisseldorfer StraBBe / PestalozzistraBe / Hans-Bockler-Stralle

In dem lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich ereigneten sich in den Jahren 2021 bis 2023
insgesamt zwolIf Unfalle. Sechs Unfélle fanden unter Fahrrad-/Pedelecbeteiligung mit einem
Schwerverletzten und vier Leichtverletzten statt.

Die Polizei berichtet darliber hinaus von einem weiteren Unfall, bei dem eine Radfahrerin in
die Strallenbahnschiene geraten und gestirzt ist. Um solche Unfalle zu vermeiden, gibt es
eine eigene Verkehrsflihrung fir Radfahrende. Vor Ort wird festgestellt, dass die Markierun-
gen und Sichtbeziehungen gut sind. Auch ist keine klare Unfallsystematik erkennbar, die Auf-
schluss uber eine bestimmte Unfallursache gibt. Zudem liegen bei mehreren Unfallen klare
Fehler bei den Unfallverursachern vor (Trunkenheit, Rotlichtverstof3, Missachten der Ver-
kehrsfliihrung/-regelung, etc.). Deshalb ist davon auszugehen das Unachtsamkeit und Fehl-
verhalten der jeweiligen Verkehrsteilnehmer zu den Unfallen geflihrt haben.

Die Unfallhaufungsstelle wird weiter beobachtet.

Stand Januar 2025: Aufgrund der riicklaufigen Unfallzahlen wurde die UHS mittlerweile ge-
schlossen.

UHS Ra 01/23
Ratingen: Westtangente / Robert-Koch-Stralle / Lise-Meitner-StraBBe

In den Jahren 2023 bis 2024 ereigneten sich im Kreuzungsbereich insgesamt zehn Unfalle mit
drei Leichtverletzten. Je ein Unfall fand unter Fahrrad- und unter Pedelecbeteiligung statt.

Es zeigt sich ein sehr uneinheitliches Unfallbild. Verkehrliche Defizite die in Bezug zu den Un-
fallen stehen sind nicht erkennbar.

Die Stadt Ratingen teilt mit, dass der nachstgelegene Knotenpunkt (Westtangente / Am Sand-
bach) umgebaut wird, auch mit dem Ziel, die Radwegeflhrung auf der Stral’e Westtangente
und deren Nebenstrallen zu optimieren.

Die Unfallkommission beschlief3t, die Unfallhdufungsstelle weiter zu beobachten.

Stand Januar 2025: Aktuell wurde ein Unfall mit einem Leichtverletzten nachgemeldet.

UHS Ra 01/22-24
Ratingen: GrabenstraBe / MinoritenstraBe

Im vorfahrtgeregelten Kreuzungsbereich ereigneten sich in den Jahren 2022 bis 2024 insge-
samt neun Unfélle mit einem Getoteten und zwei Schwerverletzten.

Der Kreuzungsbereich, in dem eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h gilt, befindet sich in
einem guten Zustand. Kollisionen zwischen Fuligangern, die die Grabenstralle Uberqueren,
und bevorrechtigten Fahrzeugen stellen das Hauptproblem dar. Ein Unfallbeteiligter gab zu
Protokoll, dass ihn die Sonne geblendet hatte. Wahrscheinlich hat er deshalb die Hand geho-
ben, was von einem alteren Ehepaar als Aufforderung zum Queren missverstanden worden
ist. Es kam zum Unfall, beide wurden verletzt und die 82-jahrige Frau erlag spater sogar ihren
Verletzungen. Dies fordert die Annahme, dass die Unfélle nicht zwangslaufig auf verkehrliche
Defizite zurtickgefuihrt werden mussen. Des Weiteren ist diese Kreuzung zum ersten Mal als
Unfallhdufungsstelle auffallig geworden. Daher beschlie3t die Unfallkommission die Stelle
vorerst weiter zu beobachten.
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Stand Januar 2025: Es wurden keine Unfalle nachgemeldet.

Velbert

UHS Ve 01/23
Velbert: Nierenhofer StraRe (L 427) / Wilhelmshoher Strale

Im Einmindungsbereich ereigneten sich im Jahr 2023 insgesamt vier Unfalle mit einem
Schwerverletzten und einem Leichtverletzten

Bei allen vier Unféllen Ubersahen einbiegende bzw. kreuzende Fahrzeugfiihrer aus der Wil-
helmshdéher Stralle vornehmlich von links kommende, vorfahrtsberechtigte Verkehrsteilneh-
mende auf der Nierenhofer Stral3e.

Vor Ort wird festgestellt, dass die Sichtbeziehung aus der Wilhelmshéher Strale nach links
auf die Ubergeordnete StralRe durch einen Erdhigel sehr stark eingeschrankt ist. Die Stadt
Velbert informiert dariiber, dass im bisher unbebauten Dreieck zwischen Nierenhofer Stralle,
Wilhelmshoéher Stralte und Hopscheider Weg bzw. Eichenkreuzweg ein kleineres Wohngebiet
entstehen soll. Im Zuge dieser Neubebauung ist auch die Einmiindungssituation an der Ort-
lichkeit neu zu bewerten.

Die Unfallkommission fasst den Beschluss, dass der Hlgel so abgetragen wird, dass die regu-
lar erforderlichen Sichtdreiecke eingehalten werden. Es ist zu prifen, ob ergdnzender Grund-
erwerb erforderlich ist.

Stand Januar 2025: Die Beschlisse befinden sich in Bearbeitung.

UHL Ve 01/18
Velbert: Kuhlendahler Strae (L 107), Abschnitt 8, Stat. 0,7 km — 1,4 km

In den Jahren 2021 bis 2023 ereigneten sich auf der Strecke an verschiedenen Stellen insge-
samt funf Unfalle, mit einem Schwerverletzten und drei Unfalle mit Leichtverletzten.

Alle Unfélle fanden ohne Fremdeinwirkung aufgrund nicht angepasster Geschwindigkeit oder
technischer Probleme (Hinterrad blockiert) statt.

Da der letzte meldepflichtige Unfall aus Juni 2022 datiert, sieht die Unfallkommission hier vor-
erst keinen Handlungsbedarf. Die Unfallhaufungsstelle wird weiter beobachtet.

Stand Januar 2025: Es wird gepruft, ob die Unfallhdufungsstelle aufgrund der ricklaufigen
Unfallzahlen geschlossen werden kann.

UHS Ve 05/12
Velbert: Langenberger StralRe / MetallstraBe / EickheisterstraBBe

In diesem lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich ereigneten sich im Jahr 2023 insgesamt
sieben Unfalle mit einem Leichtverletzten.

Hauptunfallursache sind ZusammenstdRe durch den nicht sicher gefuhrten Linksabbieger von
der Langenberger Stralle in die Metallstral’e, mit dem vorfahrtberechtigten Geradausverkehr.
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Bei der Ortsbesichtigung wird festgestellt, dass in diesem Kreuzungsbereich eine Baumal3-
nahme stattfand. Hierdurch war die Spurfiihrung im gesamten Querschnitt verandert. Allein
vier Unfalle ereigneten sich in diesem Zeitraum. Bei dem einzigen weiteren meldepflichtigen
Unfall nach Fertigstellung der Baumalnahme fuhr der Fahrzeugfiihrer ohne auf die LZA zu
achten los, weil hinter ihm gehupt worden war.

Die Technischen Betriebe Velbert informieren dartiber, dass die komplette Lichtzeichenanlage
auf LED-Technik umgertstet wird (inkl. neuem Steuergerat). Vor Ort fallt auf, dass einige
Markierungen an unterschiedlichen Stellen im Kreuzungsbereich bereits verblasst sind. Die
Unfallkommission fasst daraufhin den Beschluss, samtliche verblassten Markierungen zu er-
neuern und die Unfallhdufungsstelle weiter zu beobachten.

Stand Januar 2025: Der Beschluss wurde umsetzt.

UHS Ve 02/21
Velbert: NordstraBe / Schwanenstrae

In den Jahren 2022 bis 2023 kam es im Kreuzungsbereich insgesamt zu sechs Unfallen mit
einem Schwerverletzten.

In drei Fallen stielRen wartepflichtige Fahrzeuge aus der Nordstralte mit von links kommenden
vorfahrtsberechtigten Fahrzeugen der Schwanenstralle zusammen. Zwei Unfalle sind Trun-
kenheitsfahrten zuzuordnen.

Diese Unfallhaufungsstelle ist in der Vergangenheit bereits in Erscheinung getreten. Die da-
mals beschlossene Verlangerung des Haltverbotes auf der Schwanenstralle wurde umge-
setzt. Vor Ort kdnnen keine verkehrstechnischen Mangel festgestellt werden, sodass die Un-
fallkommission aktuell keinen Handlungsbedarf sieht. Die Hauptunfallursache liegt in der
Missachtung der bestehenden Vorfahrtsregelung sowie der Unachtsamkeit der Verkehrsteil-
nehmer. Die weitere Beobachtung wird beschlossen.

Stand Januar 2025: Die Unfallhaufungsstelle wurde geschlossen.

UHS Ve 02/23
Velbert: BismarckstraBe / Langenhorster StraBe / SchulstralRe

Im Jahr 2023 ereigneten sich in dem lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich insgesamt vier
Unfalle mit einem Schwerverletzten und zwei Leichtverletzten.

Zwei der Unfélle fanden aufgrund von RotlichtverstéfRen aus unterschiedlichen Fahrtrichtun-
gen und einer bei abgeschalteter Lichtzeichenanlage (Nachtabschaltung) und der Nichtbeach-
tung der dann geltenden Vorfahrtsregelung statt. Der vierte Unfall war ein Alleinunfall.

An der bereits mit LED-Technik ausgestatteten Lichtzeichenanlage kdnnen vor Ort keine
Mangel festgestellt werden, welche die RotlichtverstoRe erklaren konnten. Bei den Unfallen ist
von einem Fehlverhalten der Verkehrsteilnehmer auszugehen ist. Es wird beschlossen, die
Nachtabschaltung der Lichtzeichenanlage aufzuheben.

Stand Januar 2025: Die MalRnahme wurde umgesetzt und die Unfallhdufungsstelle wurde
geschlossen.
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UHS Ve 04/23
Velbert: Heiligenhauser StraBe (L426) / Flandersbacher Weg (L 426) / BAB 44

Im lichtzeichengeregelten Kreuzungsbereich ereigneten sich im Jahr 2023 insgesamt 18 Un-
falle mit zwei Schwerverletzten und zwei Leichtverletzten. Die Hauptunfallursache stellen Rot-
lichtverstoRe dar. Geradeausverkehre kollidieren aufgrund der Rotlichtverstof3e mit vorfahrts-
berechtigen Verkehren auf der Heiligenhauser Stralle.

Die Lichtzeichenanlage hat fur die rechtseinbiegenden Verkehre aus dem Flandersbacher
Weg auf die Heiligenhauser Stralle einen separaten Rechtsabbieger mit Vorlauf geschaltet.
Diese Schaltung ermdglicht zwei bis drei Fahrzeugen einzubiegen bevor auch der Gerade-
ausverkehr sein Grunsignal erhalt.

Vor Ort kann beobachtet werden, dass die Geradeausverkehre oftmals auf das Anfahren der
Rechtseinbieger reagieren und ebenfalls anfahren, obwohl die Lichtzeichenanlage fur den
Geradeausverkehr weiterhin auf Rot geschaltet ist.

Daher beschlie3t die Unfallkommission, den Vorlauf des separaten Rechtsabbiegers pro-
grammtechnisch zu deaktivieren. Kurzfristig ist der Signalgeber flr den separaten Rechtsab-
bieger zu verdecken.

Stand Januar 2025: Die Beschllsse wurden noch nicht umgesetzt.

Wiilfrath

UHS Wu 01/23
Wiilfrath: Nevigeser StralRe (L 74) / WilhelmstraBe (L 403) / Schlupkothen (L 74)

Im Jahr 2023 ereigneten sich im Kreisverkehr insgesamt zehn Unfélle mit zwei Leichtverletz-
ten. Ein Unfall fand unter Fahrradbeteiligung statt. Hierbei Gbersah ein wartepflichtiger Fahr-
zeugfuhrer den im Kreisverkehr befindlichen vorfahrtsberechtigen Radfahrer.

Alle meldepflichtigen Unfélle fanden an unterschiedlichen Stellen im Kreisverkehr statt. Eine
klare Unfallursache ist nicht erkennbar.

Vor Ort fallt auf, dass die Vorwegweiser sowie die Beschilderung, die zum Kreisverkehr fuh-
ren, teilweise verschmutzt und/oder verblasst sind. Darlber hinaus wird festgestellt, dass die
Beschilderung im Kreisverkehr zugewachsen ist, was zur Ablenkung der Verkehrsteilnehmer
beitragen kann.

Die Unfallkommission beschliel3t daher, dass der Strallenbaulasttrager die Beschilderung im
Kreisverkehr groRzugig freischneidet. Der Landesbetrieb NRW und die Stadt Wilfrath werden
die sich in ihrem jeweiligen Zustandigkeitsbereich befindlichen Beschilderungen kontrollieren
und reinigen oder ggfs. austauschen.

Stand Januar 2025: Der Beschluss wurde umgesetzt.
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