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FOLIE #2

Wettbewerb aus 2016/2017 vom Ministerium flr
Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr

Grol3stadte und ihre Nachbarkommunen wurden
eingeladen, Zukunftskonzepte zur verstarkten
Kooperation zu erarbeiten

19 Rheinisch-Bergische Stadte und der Kreis
Mettmann haben sich zusammengefunden und
das Zukunftskonzept gemeinsam erarbeitet

IRM bundelt die Weiterverfolgung von zwei
Pilotprojekten, daher:

Fokus Alltagsmobilitat im Radverkehr und
Offentlicher  Regionalverkehr  (insbesondere
schienengebunden)

IRM Entstehung im Rahmen von StadtUmiland.NRW

L — —

Zukunftskonzept ,Zwischen Rhein und Wupper: zusammen - wachsen*

Wuppertal

Diisseldorf

Remscheid

Solingen

Leverkusen
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IRM Leitbild damals und heute




BERGISCHE

STRUKTUR-UND

WIRTSCHAFTS- - -

FORDERUNGS- z I I RM

GESELLSCHAFT ieieim
*

Verschiedene Zeithorizonte

@ -

Moglichkeiten fir zuklnftige Mobilitats-
und Siedlungsentwicklung identifizieren

FOLIE #4
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e IRM Arbeitsprozess luiber den Forderzeitraum
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Derzeit: Erarbeitung des Konzepts

|
03/2020 09/2020 p 09/2021 01/2022 12/2022
|

Erarbeitung des U Umsetzung mit
Konzepts - Unterstitzung

Netzwerkarbeit

Personalstelle Mobilitatsmanagement

FOLIE #5
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Zielrichtungen und Ergebnis

Abgestimmtes regionales Mobilitatskonzept

(M)EINE STUNDE
MEHR ZEIT...

owee s
RBRHEY wowzen

SOZIALES et sruwot

« SPNV-und Schnellbusnetz weiterentwickeln
 Regionales Radwegenetz konzeptionieren

* Mobilitatsknotenpunkte in das Umfeld
und in stadtische Strukturen integrieren

« Stadtebauliche Potenziale entlang Mobilitatsachsen
aufzeigen

* Mobilitat und Siedlungsentwicklung zusammen denken <>

Kommunikativer diskursiver Prozess
« Sachkunde und Kreativitat der regionalen Akteure nutzen

« Lust auf Kooperation neu wecken

H . . . apeg e . INTEGRIERTES . .
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Zielrichtungen und Ergebnis gy Feionaler
SPNV- und

Schnellbusverkehr

« MalRnahmenpakete zu vier Schwerpunktthemen

« Zusammenfuhrung in MalRnahmensteckbriefen und Mobilstationen/
Arbeitsprogramm Mobilitatsschnittstellen

« Grobschéatzung Aufwand (Kosten, Personal) @gemmgsemwickmg:
- . Mobilitatsentwicklung
Beteiligte und Federfiihrung
Umsetzungsschritte
Zeitlicher Horizont

Priorisierungsvorschlage

Umsetzung durch einzelne Akteure mit Bezug auf regional
abgestimmtes Konzept

Zugang zu Fordermoglichkeiten Land NRW, Bund, Umsetzung
durch einzelne Akteure, Fortfihrung regionaler Kooperation

. . . . A i INTEGRIERTES
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Integriertes Regionales Mobilitatskonzept Rhein-Wupper

C: Fachlich-inhaltliche Grundlagen D: Handlungsraume

E: Handlungsfelder und MalBnahmen

8/2020 9/2020 10/2020 M/2020 12/2020 172021 2/2021

3/2021 4/ 2021 5/2021 /2021 ¥/ 2021

« Grundlagenermittiung Identifizierung von Handlungsraumen
. -':'|U5'-'-'E'.'|IUI'II;| bestehender Handlungsraume mit hohen Beitragen zur
Daten/Konzepte/Plane Mobilittsentwicklung

. . : . Handlungsraume mit hoher Machfrage, aber
« Heflexion des bisherigen regionalen geringem Angebo!

Prozesses Handlungsraume mit besonderem stadtebaulichen
« Abschatzen von Bedarfen und Entwicklungspatenzial
Potenzialen

N ~ + Ableitung von Potenzialen und
Regionaler OPNY N T L
Regionale Radwege typisierten Handlungsansatzen
ntermodalitat und Schnittstellen

Stadtebauliche Integration

Zusammenfassende Darstellung

Projektbegleitende Partizipation, Abstimmung (Bausteine A/B)

[ L U o]
Auftraggeber-Abstimmung/Planungsgruppe

Beigeordnete

[ =
Werkstatt der Kooperation

» Malknahmenentwicklung
Regionaler OPHY
Regionale Radwege
Intermodalitat und Schnittstellen

stadiebauliche Integration

« Zusammenfuhrung in Steckbriefen

Inhalt Leitbildbezug
Horizont Grobschatzung Aufwand
Wachsbe Schrikle Relevante Akbeure

« Entwicklung eines Arbeitsprogramms

Dokumentation
sbhschlussberichl
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AUSTANGSLAGE HANDLUNGSFELDER

Auf Bestehendem aufbauen.. =1

4. OF 33

Vorhandene Analysen und Projekte auf
regionaler Ebene nutzen und weiter

entwickeln o ’“m-ﬁ- -
« Stadtische und kreisweite Grundlagen, —_—

Regionale Ziele & Leitbilder, Mal3nahmen
von Anfang an mitbetrachten = ™

 Zielgerichtete, punktuelle regionale
Analysen

* Diskursiver Prozess mit den
Gebietskdrperschaften

£
; i ol S {
4

Quelle: Zwischen Rhein und Wupper: Zusammen - Wachsen, Zukunftskonzept Langfassun a " $
(Hrsg. BSW) Bearbeiter: DeZwarteHond. Und RMP Landschaftsarchitekten
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Regionale Aktivitaten aufgreifen

5 kreisfreie Stadte, 3 Kreise - s T
2 Bezirksregierungen (Koln, Dusseldorf) O e
2 Verkehrsverblnde (VRR, VRS) 2

Wuppertal

i Pl -~
Dusseldorf e, S

Ekath & & Bergisches 1oy
? _,.‘;,} ¥ stadiedreieck A
_ / )

Regionalmanagement j__,..f
D - ME . g\

\ e

Remscheid

Regionale Aktivitaten auch
tber die Projektgrenzen hinaus ¢/ solingen

StadtUmland.NRW-Prozesse, Regionale - ' S . ‘(

Leichlingen

Arbeitsgemeinschaft Stadt Dusseldorf, K oy oy’ S B
Mettmann, Rhein-Kreis Neuss, AK

Regionale 2025
Bergisches

Stadtentwicklung, Koope T gQERIn Region e S
. . und rechtsrheinische K6In-Bonn
Regionale 2025, Letter of intents (z.B. Nachban
Wermelskirchen/Burscheid) ...
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Werkstatt Update

Stadte mit hohen OPNV-Antellen sind var
allem die groferen kreisfreier Stadte
sibung hohe Blaunnteds)

dte mit hohen MIV-Antsile
allem eher landlich gepraghs

BERGISCHE
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Ein Raum — verschiedene Herausforderungen

 Topographische Herausforderungen zur
Vernetzung der Infrastruktur

 Wenige starke SPNV-Achsen (Rheinschiene
und abgestuft Ost-West-Achsen)

» Siedlungsbereiche bzw. Raume nicht
unmittelbar angeschlossen an SPNV-Netz

 Regionaler Radverkehr wird bisher tendenziel
eher als Freizeitverkehr verstanden und
weniger als Alltagsverkehr m—

 FUr die Erreichbarkeit mit dem Umweltverbunt: g
untererschlossene, nahezu landliche Gebiete —

. . . . A i INTEGRIERTES
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Ein Raum — gemeinsame Ziele

SPNV und OPNV

vernetzen

und Ausbildungsverkehr

Ausbau und Bestandserhaltung regionaler
Rad- und SPNV/OPNV an Mobilitatsknoten
Radschnellwege und Velorouten fur Berufs-

Freizeit- und Erholungsraume mit
Umweltverbund erreichbar machen

K aler Radschnellweg der Stadt Mobilstation
Monheim am Rhein

Quelle: Zwischen Rhein und Wupper: Zusammen - Wachsen, Zukunftskonzept Langfassung 2017

(Hrsg. BSW) Bearbeiter: DeZwarteHond. Und RMP Landschaftsarchitekten
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Der kommunale Radschnellweg der Stadt Realisierung einer Mobilstation im
Monheim am Rhein schiielt direkt an den Monheimer Zentrum (Busbahnhof
Radschnellweg der Stadte Neuss Carsharing, Fahrrad...)
Diisseldorf und Langenfeld an
Mehr
Mehr.
R
Neubau der Stadtbah u 81 Bike & Ride-Station Hilden-Sid
Neuss Hbf - Fluhafen Terminal -
Ratingen .
- g
- e =
jarapans B —
- *ma —_—
e - - — [Jp—
Mit dem Neubau der U81 soll der Erganzung der Fahrradabstell-Kapazitaten
Flughafen Disseldorf an das bestehende am S-Bahn-Haltepunkt Hilden-Stid
Stadtbahnnetz angeschlossen werden (Richrather Strale);
Der erste Bauabschnitt fiihrt auf Mischung aus oberirdischen Abstellbiigein
Disseldorfer Stadtgebiet (Oberdacht) und abschlieRbaren
Mehr... Fahrradboxen; insgesamt ca. 90
Steliplétze
Mehr.
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Regionales



Radverkehr — Entwicklung eines regionalen Radwegenetzes

Wunschliniennetz

Netzumlegung

Potenzialermittlung

Qualitatsstandards

Netzkonzeption in drei Hierarchiestufen _
wird noch

alhaeaarhaitat
\ 2 | | IH\JMI NGOl LL.:L”
©iei [ Planersocietat
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SPNV und Schnellbusverkehr — Ausgangslage

SPNV:

* Dichtes Netz zwischen den Stadten
und Gemeinden mit stark genutzten
Bahnhofen vor allem auf der Rhein-

und der Wupperachse
Schnellbusverkehre:

» Es gibt einige etablierte Achsen, bspw.

ausgehend von Dusseldorf, Essen,
Wuppertal und im Raum Monheim /

 everkusen

\.) - ‘
@ Heiligenhau elber 1\

T
i
< &
5

Regionale OPNV-Achsen
Art des GPNV

e Personenverkehr

O

evefkusen

Bur.
N
0 ; 0
- e e Kilometer

Yy ) ) G5 .‘ Q
RhidJ &, Leichlingen (Rhid.) Wermelskirchen
L
25

] R I |
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'
1
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O
5

—(lterverkehr

stillgelegte Bahntrassen

Schnellbusachsen

tan & lokal [ Planersocietat
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Prafungsschritte

Welches Verkehrsmittel fahrt (SPNV, Schnellbus)?
Existiert eine Direktverbindung?
Wie oft wird die Relation bedient?

Wie schnell ist der OPNV auf der Relation im
Vergleich zum Auto?

Wo liegen Potenziale fir einen besseren OPNV?

— Kein SPNV / Schnellbus

— Keine Direktverbindung

Kein SPNV, Schnellbus vorhanden

Starke der Linien symbolisiert Stéarke der Verflechtung

(ab 1.000 Pendler*innen)

— Farbe und Dicke symbolisieren Stérke der Verflechtung
(ab 1.000 Pendler*innen)

. . . . A i INTEGRIERTES
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Was sind Handlungsraume und -korridore ...

Handlungsrdume sind Orte

a) ... die einen hohen Beitrag zur Mobilitatsentwicklung einer Region leisten oder zukunftig leisten
kdnnen

b) ... die eine hohe Nachfrage, aber kaum Angebote an nachhaltiger, regionaler Mobilitat haben

c) ...der Mobilitat, in denen ein hohes stadtebauliches Entwicklungspotenzial liegt

Handlungskorridore sind Mobilitatsachsen,

a) ...die aufgewertet werden sollen
b) ... die neu geschaffen werden sollen
c) ...an denen groBRere stadtebauliche Erweiterungen empfehlenswert sind

. . . . P . ... _HFE9 D D 'NTEGRIERTES o
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Handlungsraum- und Handlungskorridortyp

Vernetzte Altstadtkerne

Neue Mobilitit in alten Stadtkernen Schaffen neuer Verbindungen
Neue Mobilitatsangebote in nachfragestarken Korridoren

Stadtische Wachstumsquartiere

Urbane Mobilitst als Impuls fir stadtische Rdume Starkung bestehender Verbindungen
Mobilitatsangebote optimieren
Angebundene Ortschaften Revitalisierung alter Verbindungen

Individuelle Lésungen Fur periphere Ortschaften Ehemalige Trassen nutzen
Entwickelte Zwischenrdume Vielseitige Umsteigepunkte

BeG Falarsdel G 2 mm S rileam Mobilitatsschnittstellen ausbauen und gestalten

: Erreichbare Freizeitorte
Erholungsraume mit Umweltverbund erreichbar machen
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Verknupfte Arbeitswelten
Anbindung der Arbeitsplatzstandorte




An konkreten Beispielen Schnittmengen entdecken...

Hilden Bahnhof
Vielseitige Umsteigepunkte

Remscheid Lennep
Vernetzte Altstadtkerne

D-Quartier Paulsmihle
Stadtische Wachstumsquartiere

Diepental
Erreichbare Freizeitorte

FOADERUNGS
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